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Com o avanco da tecnologia, foi possivel
determinar a posicdo com extrema precisdo e com
NESTA EDICAO grande rapidez. Assim, o posicionamento através de
obsevacdo dos astros tornee obsoleta. Na
navegacdo antiga, ndo contavamos com essa

a A Importincia d&NavegagoAstrordmica- 1 facilidades nauticas e a astronomia tinha
importancia vital, pois o céu era o unico referencial
a A Frota da\aftalina- 3 em alto mar quando ndo havia nenhum sinal de

terra firme no horizonte.
a CuriosidadedaTravessia d6anal deQuez- 5

Era por meio dos astros que o0s pioneiros da
navegacao determinavam a latitude e longitude dc
navio e o rumo a seguir.

*k*k

A IMPORTANCIA DA NAVEGACAO
ASTRONOMICA

Nos dias atuais, a maioria dos navios esté(wr

equipados com Sistemas Integrados, como p. -t
exemplo, o Passadi-o da .
Este Sistema é composto por ECDIS, GPS, Rad{mm
AIS e Conning, o qual nos fornece umedade
de informacdes em tempo real, tornaselcapaz
de determinar continuamente a posi¢cdo de uma

embarcacdo e perigos, auxiliando a navegaca®e#a que ainda vale a pena aprender a navegar pel
proporcionando maior seguranca e facilidade. Inclastos nestes dias de maravilhas eletrénicas? Est:
planejamentos de derrotas, assegurando rotas idegigso vem conscientizar sobre a importancia da
a seem seguidas e assim, contribuinda malucdo navegacio astrondmica em pleno século XXI.

do consumo de combi!.

Os equipamentos eletronicos ainda estdo sujeitos ¢
avarias, muitas vezes dificeis de serem reparadas
bordo. Por eemplo, na navegacgéao de Longo Curso,
0S navios passam varias semanas em mar abert
tornando impossivel o embarque de técnicos
autorizados. Exige também energia elétrica estave
para sua operacao, o que pode constituir uma fonte
de problemas. Por outro lad® simplicidade da
Navegacdo Astrondmica € impressionante! Basta
um sextante confiavel, que normalmente ndo exige
manutencado complicada, um bom cronémetro e um
conjunto de Tabuas para determinar sua posicao en
gualquer ponto da Terra. Como dispensa anergi
elétrica pode ser aplicada para navegar num
pequeno veleiro ou em grandes navios.

Passadico de um navio moderno onde se vé a tela
do Sistema Integrado de Navegagéo
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temos equipamentos modernos que facilitam a
navegacdo e nos da maior seguranca, porém
antigamente, em alto mar, s6 nos orientdvamos
pelos astros. Em toda  oportunida
determinavamos nossa posi¢cdo através da reta d
sol e meridiana, crepusculos matutino e vespertino.
Quando o céu estava nublado, tinhamos que plotar
uma posicao estimada em relacélirda posicao
verdadeira, analisando as milhas navegadas,
velocidde do navio e o vento, até termos a

: : : . oportuni dade de V(26N al i
Livro de RegistroAzimutes Sabhs).

Vale ressaltar que em situagGes de @moeagtais OA navegacao eletronica veio nos ajudaipi@m

como avarias nos sistemas de energia do navio,sew lado negativo. Hoje em dia confiamos muito na
em caso de abandono em balsagddhs Ou carta eletrnica que éstsujeita a avarias e

outras embarcaces de salvamento, a navegagasatualizactes, pnde causar acidentes. E de
astronomica séressencial, permitindo determinargrande importancia o conhecimento da navegacac
sua posicdo e manter um acompanhamentgstrondmica para manter a navegacio segura cas
adequado. Com o seu conhecimento, seus simptega falha nos equipamentos modé&n@SLC
instrumentos e oéw, Vo@& estad pronto para Aryton).

navegar nos sateares. . .
Durante minha Praticage

A bordo dos navios temos o livro de registro ddMawdd, meus Comandantes sempre me
azimutes onde registramos os desvios da agullrgentivaram a efetuar navegagdo astronomica. E
giroscopicas e magnéticas calculados pelo oficialrdeis ainda, sempre estive disposto a aprender. Dev
servico através do azimute do astro como, sol, lymrtir de nés, Comandantes, esses incentivos para o
planetas e estrelas. novos Oficiais que chegaSem dadvida nenhuma, €
mais um método que temos para se poder navegar
Um Oficial de Nautica, navegador por completo,

i ndepende dos meios el e
(CLC Monteird

Célculo do Erro da Giro e Desvio da Agultetravés do Azimute
ou Amplitude do sol.

Demonstracdo do uso do sextante na U.S. Naval Academy
Alguns depoimentos de tripulantes que navegaram

elos astros por anos: )
P P De acordo com 0 site

0 conceito da nave glalasSoh i Mm&t g n, Hwolsmtll a, e C €
fundamental para todos os oficiais de nautica. Hdjdnericana voltou a ministrar aulas eeegacao
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grande preocupacdo dos Estados Unidos é pa
por algum evento, como por exemplo a guerra,
gue o sistema GPS, que sempre confidmos, pod
ser interrompido e nao funcione mais e assi
ficariamosesn meios para atravessar os mares. M
nao € apenas esse tipo de cenario que poderia ca
falhas nos equipamentos de alta tecnologia de
navio: inundacdes em geradores podem acarrg
perda de energia, apesar de alguns sistemas

possuirem bateria de egéncia, eles ndo duram PARTE DA FROTADA 0 N DOEMAVIOS DE
para sempre. GUERRA

A solucdo inicial foi a de criar areas maritimas de
abrigo para os principais tipos deasaslie guerra e
mercantes, dénteressedos EUA e vender ou
mandar para a demolicdo, aqueles considerado
excedentes.

Assim, em varios locala Costa Leste e da Costa
Oeste foram criados varios ancoradouros,
geralmente em locais de agua doceahlraatomo

em estuarios de rios.

Determinacgéo da posicao do navio ,usando o sextante, através da
reta de altura

CLCRicardoMonteiro
ricardo.monteirobr@hotmail.co

**k*

A FROTA DA NAFTA LINA

Para atender as necessidades da Segunda Gue
Mundi al , a OMaritime Cqg ado:
Uni dos, criou 0 0 E me FQYASTPE ABRIGO OAFRGTADE RESERVA RAg

Pr o g guwe mrdre o final de 1940 e setembro de DEFESA NACIONAL DOS EUA

1945, construiu mais de 6.000 navios mercantes. Com o passar do tempo esBagas passaram

reeber denominacfesdos 6Orgdos da imprensa
americana, que faziam reportagens soassunto.
Assim foram denominadas de Frota Fantasma
(Glost Fleet) e Frota da Naftalina (Monthball Fleet).

Quando terminou aquela gueons,EUA estavam
com duas gigantescas frotgsara as suas
necessidades do Apdés Guetima @& navios de
guerra e outrde navios mercantes.

Oficialmenteporém,recebeu as denominacdes de
Frota Reserva (Reserve Fleet), Frota Mercante de
Reseva dos Estados Uniddd§ MerchanReseve
Fleet) e Frota de Reserva dafesa Nacional
(National Defense Reserve Fie¢DRF).

Para nos, da Marinha Mercante Brasileieafrots
passou a ser conhecida comoadat Naftalina.

FROTADA o N e .
MERCANTES No inicio dos anos 1950, o Governo brasileiro

3 CENTRO DOS CAPITAES DA MARINHA MERCANTE | O Sextante g



comprou, dos EUA, 12 navios do tipo-M-AV1, pouca velocidade.
que distribuiu pela Companhia Nacional de

Naveggdo Costeirad CNNC e peb Lloyd Um desses navi os, o 0
Brasileird LB. construido em 1945, entre 1957 e 1958, foi

convertidoem transportador de gas natural, com
Aqui, els receberam nomes de rios brasileiros @pacidade para transportar 5.000 metros cubicos
passaram e ser empregados na navegacao costeipa s s and o a s e denomi

P |1 ON E ERedlizou a primeira viagem oceanica
Naquela época a navegacéo de cabotagem era mgglomundo, transportando gas natural liquefeito
importante para o abastecimento do pais, porque @galmente refrigerado, entre Lake Charles
transportes ferroviago e rodoviarie eram Louisiana (USA) e a llha de Canvey, no Estuario do
ineficientes para ascessidades existentes. Rio Tamisa.

No inicio da década de 80, pertencendo a
Companhia Petroquimica Coperbo, do Sistema
Petrobras Quimica, com a denominacdo de
OARI STOTLEGOG, seguiu Vi a
magquinas para Porto Alegonde foi transformado

em tancagem flutuante para etileno.

O Landing 8ip, TankdL ST 6 , um tipo
dedesembarguela Frota da Naftalina, foi também
adquirido pelarmacgao privada brasilegraseioa
operar na nossa cabotagerdaptado para

transportar carga geral
NAVI O MERCANTEMAVYPO o6C1

. B . Foram muito conhecidaskascacgas: Guaranésia,
Os CIM eram naviode propulsdo a motor diesel, Guaramiranga, Guarassu e Guaratna.

de pequenas dimensfes e pouco caaddoram
especialmente projetadopara satisfazer as
exigéncias militares do transporte gbeirsantos
para o teatro de operacdes no Oceano Pacifig
durante a Segunda Guerra Mundial.

As suas principais caracteristicas eram:
Comprimento total: 103,2 m
Boca maxima: 15,2 m

LANDING SHIP, TANK 8 LST& BARCAGCA DE
Pontal: 8,8 m DESEMBARQUE
Calado maximo: 5,5 m
Tonelagem bruta: 3.805
Porte bruto: 5.032 t

Velocidade: 11 n6s

Poténcia: 1.75 (1.300 kW) L omee e

-

LANDI IP, TANK 8 LST3 BARCACA DE

Apesar de serem eficientes, na Marinha Mercante, DESEMBARQUE
foram apelidados de oOMulas Mancas?o, devido
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Tambémforam adquiridos, pela armacédo privada CURIOSIDADES DA TRAVESSIA DO

brasileira, dois ou trés navios cargueiros do tipo CANAL DE SUEZ
oLi bertyéo, gue tamb®m tiveram origem da Frot a
Naftalina.

O Canal de Suez liga o Mar Mediterraneo ao Mar
Os navios do tipo oLi b &ermelh@Eleendoapossui eclosasefse esterda poe
0os armadores gregosnriqueceram, no Apoés 193,3 km deste Port Said, ao norte, até Port Suez, a
Guerra, comprandeerca de 800 unidad#squele sul.
tipo de navi o, para operar no tr8fego otram
mundial. Para atravesé® o0s navios dem seguir as
instrucdes, em vigor, contida® publicacdo
ORULES OF N AV le@idasl Qdid
0SUEZ CANAL AUTHORI TYSS

As referidas REGRAS DE NAVEGACAO
iInstruem 0s navegantes nos seguintes aspectos:

PARTE | 0 Navegacéao;

. ~ PARTE Il 8 Caracteristicas do Canal e Lagos
NAVI O TI PO oLI BERTYS®

PARTE lll 0 Sinais de Comunicag&o;
PARTE IV 0 Tonelagem e Tarifas;

PARTE V 0 Navios Transportando Cargas
Perigosas

Mediterranian Sea
Port Said ®@=Port Foad

Manzala Lake

NAVI O TI PO oLI BERTYO 7|E+-Tina
= El-Qantra

Gordon Camp = El.Ballah

Vériosdesses navios navegaram até a décd@a de

do século passado.  ELFirdan

Os EstadogJnidos preservam dois exemplares de N

navi os OLibertyéo, um em Ba outro
Sao Francisco quainda hoje estdo aptos a Deversoir JSHater Tower

Great

realizarem pequenas viagens. e
Fanara Wharf ® -
Little

- Bitter
Shandur®  Lake

Alberto Pereira de Aquino - CLC e
apanavigator2@gmail.com e zeit S 7w Port

Tewfig
Atakam  Gulf

Adabiya g of Suez

kel CANAL DE SUEZ
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Desde o término de sua construcdo, em 1869,
varias épocassse canaém passado por grandes
obras de ampliacédo, para atender o desenvolvime
da construcao naval

A partir da segunda metaddo século XX,

comecaram a ser congdad grandes navios AL SALAM PEACEBRIDGE
petroleiros e graneleiros, seguidafs super _ _
conteineiros e grandes mis de guerra. Essa ponte teve 60% do seu custo total financiado

peb governo japonés, em agradecimento ao Egito,
Em 201Germinou uma dsuagrandsampligbes.  Por nao ter permitido maior parte d&rota Russa
do Baltico trafegar pelo Canal de Suez, durante &
Draft Development of the Cross Sectional Area Guerra Russdaponesa de 1904/1905.

Max Loaded Ship Cross Sectional Area

35 ft
30 000 DWT

|Illl1

! 1200 m2 FROM THE BALTIC

TO TSUSHIMA

A

d Lo Perouse Strait
60m at 1lm depth

53 ft ~14.00 m o

150 000 DWT 3600 m2 = Paet Arshur

6y
¥ 175m at 1lm depth
62 ft “19.5m o

210 000 DWT wn — 4800 m2

o
PA 215m at llm depth \ Sy s

66 ft TELOT o
240 000 DWT

5200 m2

b —
225m at 1lm depth RAOZHOESTVENSH] o= v o

FEERzaM @=Rlud—— ZUUS,, MVEDE, Tao

12im
‘The Side Gradient is 4:1 in the north and 3:1 in the south I

Como conequiéncia, o restante filata russa foi
obrigado a fazer uma desgastante derrota
contornando o continente africano, com muitas
Recentemente foram concluidas obras de escalas, chegando ao Extremo Oriente em situaga
duplicacdo de 113,3 km de vias de navegagdo muitoprecaria.

facilitaro trafego dos navios. .
Em 1905, aMarinhaJaponesa derrotou a Frota

A profundidadeatual da calha é de 24 m, por essRussa do Balticona Batalhado Estreito de
motivo o calado maximo permitido é de 20,1 m (6@sushima
pés).

Em 2001 ao sul de Port Said, ligando a Africa a
Asia,foi inauguradama ponte rodoviaria com um
vao livre de 70 m, limitanéan 68 metros) maior
calado aére@ir draft) dos navios.
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AMARRADORES DO CANAL DE SUEZ

BATALHA DE TSUSHIMAS 1905 Existe outra exigéncia, ndo comum nas travessias
de outros canais, que sao obrigatdrias para 0s navio
gue trafegam pelo Canal de Suez.

O transito de naviospelo Canal de Suez, é feitoComo nesse canae navega durante os periodos

em comboios, tanto no periodo diurno quanto naliurno e noturno a duragéo da travessfaita,em

periodo noturno. média, entre 1112 horas, se torna necessario dotar
0s navios de holofotes apropriagizsa facilitar a
suanavegacano periodo noturno.

Assim todo navigue trafega pelo Canal de Suez
deve ser equipado com um holofote especialmente
construz2do para atender
Canal A wteh entré touytrés, reques
seguintes:

1) Os navios acima de 30.000 TPB devem ter
holofote com lampada de 3.000 asede
menor porte, com holofote dotado de
lampada de 2.000 w;

2) O referido holofote deve emitir 2 feixes

COMBOIO DE SUEZ

O comboio que parte deort Suezpara o norte horizontais de luz de 5° com um setor
tem precedéncia sobre o comboio que paRerde central escuro de 10
Said, para o sul. 3) O holofote deve ter um alcance minimo de

1.800 metros;

Assim, em trecho determioado Canalos navios . e
© 4) O holofote e sua instalacékétrica deve

gue navegam em direcdo apredessitam aguardar < i
amarrados a cabecos das margens ou fundeados, Ser estanques a agua e ao gas;

por um periodo aproximado de 4 hoagmssagem 5) O holofote deve possuir duas lampadas.
dos navios que navegam em dire¢cao ao norte. 6) Deve possuir, também, um certificado.

Para faciltar a faina de amarracoando

necessario, os navios que trafegam pelo Canal de O holofote do Canal de Suez (Suez Canal
Suez recebem, antes do inicio da referida travessia, Searchlightdeve ser instalado em um jazente
uma ou duas embarcacdes mildas motorizadas, ou turco apropriado, ex@stte no bico de proa
cada umaam trés tripulantegue devem ser icadas dos navios.

para bordo com os recursos do navio.
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HOLOFOTE DO CANAL DE SUEZ

No inicio da travessia também embacémrdo2
eletricistas que serdo o0s responsaveis pela instal:
e operacao do holofote Canatle Suez.

O holofote pode ser também alugado da Autoridac
do Canal de Suemas se 0 navio apresentar algun
tipo de dificuldadepara a instalacasegura do
holofote, ele s6 podera trafegar durante o perioc
diurno e, por esse motivo, recebera uma mul
prevista nas Regras do Canal.

Para a facilitacdo da visdo noturna das msadge
canal, os navios também devem ser dotados de
holofotede 4 lux, em cada asa do passadico, cor
alcance minimde 200 m.

FACHOS DE LUZES DO HOLOFOTE DO CANAL DE

SUEZ
Deiccimnions PR L
\\\\\\\\\\\\\ \ \\\\\\\\\\\w >

T
A NN . N
__

ZONAS DE ILUMINAGAO DOS HOLOFOTES
EXIGIDOS EM SUEZ

Durante a noite, a chaminé devera estar sempre

iluminada, para auxiliar a identificagéo do navio.

CANAL DE SUEZ
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Outra curiosidade da travessia pelo Canal de Suez
o0 da moeda de pagamenpmlos Direitos de
Passagem (Tolls). Essa moeda é o Direito Especia
de Saquespecial Drawning Rigli#xDR).

Criada em 1969, pelo Fundo Monetério
Internacionald FMI consiste em uma cesta de 4
moedas: Dolar americano, Euro, lene japonés e
Libra inglesa.

Devido ao crescimento da economia chinesa, esté
previstancluir o lene chinésa referida bolsa.

A cotagdo do XDR é definida por uma média
ponderada das referidas moedas, segundo a cotagé
delas na Bolsa de Londres.

A Tarifa utlizada leva em conta a Tonelagem
Liquida do Canal de Suez (Suez Canal Net Tonnag
0 SCNT) e a TonelagenmruBa do Canal de Suez
(Suez Canal Gross Tonné@deCGT).




Além dessas tonelagens também sdo levados em
conta o maior calado do navio, a sua maior boca e o
sentido da travessia, se no sentido norte ou no

sentido sul.

A sua travessia é sempretivo de ingresse,
mesmo para 0s marinheiros mais antigos.

Alberto Pereira de Aquir&@€LC
apanavigator2@gmail.com

*k%k

Para mais informacdes, contatar:

Centro dos Capitédes da Marinha Mercante
Av. Rio Branco, 45, salas 1907/1908.
presidencia@centrodoscapitaes.org.br
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