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Como foi dito anteriormente, a lideranca a bordo de
um navio € fundamental para o éxito da missao.

NESTA EDIGCAO _ o o )
Quando essa lideranga nao é atingida surgira alguét

abaixo da hierarquia do Comandantegxercera.

a Comando e Lideranch L
Em resumo: O Comandante que nédo lidera a sua

tripulagdo deixa uma lacuna preocupante em Sue
importante missdo de comandar 0 seu ravavés
da reta de altura.

a A Salvaguarda da Vida Humana no-Mar

a Da Navegacao a Vela para a Navegacao a-\Bapor
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COMANDO E LIDERANGA A SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO
MAR

A lideranca a bordo de um navio, por parte d
Comandante, € fundamental para o éxito de s
missao.

Ria época dos grandes navios veleiros, que O0s
Bﬁ]tores, escritores e poetas pintam e descrevern
como dourada, na verdade, era a época em que .

Exi ste um pr o vpRoblématicodaq uxég? %%%g}"? trip%la(\ﬁam aquelas embarcawes
amizade ® a convivenci a2'% '

Essa méaxima, mais que em quaisquer outr’g‘g acomoddies eram diminutas e insalubres. Na

atividades, tem o navio como alvo. Tsatae um nexistencia deN metodos de refrigeracao a hordo, "f
. .8gmentagao nao era adequada e a falta de vitamine

provocava doencas terriveis, como o escorbuto. A
épua, estocada em barricas, se deteriorava er
poucas semanas. O aliiw, no convés e nas vergas
dos mastros, que era duro nos dias calmos ia alén
forca humana, nos dias de tempestade.

niveis de conhecimento se encontram,lqg@os
periodos, a intimidade ocorre, mesmo sem s
consentida.

A convivéncia forcada de vérios dias, nas Iongg@l
travessias, faz com que a lideranca do Comandarte
tenha mais importancia para o cumprimento de su
atribuicbes, e o respeito a hierarquaque as
guatro divisas que ostenta em sua platina.

Liderar é conseguir resultado positivo através (
convencimento e da persuasdo nas atividades qu
grupo realiza. B
Todo Chefe, que deseja um bom resultado de s
equipe, em terra ou no mar, tem o devdidder :
0S seus subordinados para obter resultad
satisfatorios. -
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As pinturas que hoje estdo expostas nos muse
maritimos, com navios veleiros navegando e
mares tempestuosos e que apreciamos cdas be
na realidade eram situacoes tragicas em que tod 4
bordo lutavam para a salvagéo do navio e por st Nz#&ti
vidas.

Na época, aqueles que exploravam o transpol
maritimo e os proprios maritimos, achavam que
morte no mar era um risco inerente a profisséo e _
aconteceria se a sorte os abandonasse ou sé— A N O DA B A LS A DA F RAGA

oOocorresse um evento de

fendmeno da natureza, sob o qual estariam & meP:‘%pOiS 8a fracassag]a tentatlva d'e reboque ga baE?sz
se ocorresse ’ pelas poucas embarcacdes mildas existentes

bordo, ela foi abandonada a sua propria sorte, sen
O fatalismo era aceito por todos! alimentos e agua suficientes para tantos naufragos.

Como os navios eram de madeira pemeavaie Perdidos no oceano ao sabor dos ventos e correntes

para se construir algo para se salvar. entre grupos rivais, assassinatos e canibalismo.

Como exemplo, existe o caso da fragata francédg0S 15 dias de sofrimentos, os poucos
OMR®dused que, em 1816,S ®hi ewjiiavgeemh efe f RE @Me S &4 1
para o porto senegalés de Sanis, encalhou e
socobrou ao largo da Mauritania.

O martirio dos naufragos da balsa da fragata
OM®dusebd foi i mortali zé
Théodore Géricault em um magnifico quadro, que
se encontra em exposi¢do no Mukelouvre, em
Paris.

m&f.s p .

A BALSA DA OMEDUSEG

" SENEGAL

Uma grande parte dos naufragos foi colocada em
uma balsa construida com elementos da mastreacéo
e de outras partes do navio.
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Somente 0s navios beleeiros e navios bacalhoeiro:
possuiam embarcacbes miudas, emndgra
guantidade, utilizadas em suas atividades.

Os bacal hoeiros possu? a
utilizados na pesca do bacalhau, por linhas.

de leis e regulamentos sobre obrigatoriedade ;p
adocdo de equipamento de salvatagem, a '*"‘-4”‘_.;;;_:::{\‘
consequente perda de espaco destinado ao P
transporte de passageiros ergaa para o -
recebimento desses equipamentos, o custo desse
material, etc.,

hao eram previstos meios CBS baleeiros possuiam as baleeiras, embarcacdes
salvamento.

proa e popa afiladas com o casco apresentandc
. ~ . men ram utiliz n 3
Outro motivo alegado para nao existirem a bord psamento acéuado, que eram utilizadas na caga as

embarcacdes salidas e algo semelhante aosa(lje'aS € que, em Casodde neces&dade, como ¢
atuais coletes salidas e boias salvalasemode © 9 ' II S0, poderl afm S€efr dL
evitar a fuga de tripulantes porque, na época, em QL? tripulantes, como aconteceu no famoso caso do
maioria, eram embarcados a forca, como ocorria Qa Un damento do O0Essexo,

Marinha de Guerra da @&etanha.

uma gigantesca baleia.

. ~

‘BALEEI

><7\'bwmﬁer 21st

Machueses
I ‘><‘7 ber 1st

Pror

Acontece também que, na época dos veleiros ===ss

. . ~ .. AN R e ~Decentber 20th
equipamentos de salvatagem ainda nao tgitlam ] N
C

: ety
inventados. e By

Os navios veleiros comuns costumavam te
embarcacdes miudas, para atender as si
necessidades de ligacdo com a terra, mas eram

humero bem reduzido. ROTA DAS BALEEIRAS DO ESS
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Os 20 ng8ufragos do OE 'm
vagaram em baleeiras abertas pelo Oceano Pacifi

Apo6s 95 dias no mar, somente 8 lograram chega

salvacao no Chile.

O livro oNo Cora-«o do

Se@, escrito por Nathaniel Philbrick, publicado en

2001, narra esta historia verdadeira, que inSpir”“BALEEIRAS VA-VIDAS DO INiCIO DO

Her man Melville a es<crever 0 AFS@dPJEOQ')& I| I'vr o oMo

Dickdé, publicado em 1851.

Quando se comecou a estudar qual o tipo (fin.da no inicio do século XX, 0s regulamentos que
embarcacdo seria adequada para sex paea a %glam a salvaguarda d_a qua humana no mar
salvatagem, optese pelo tipo da baleeira estavam em estado embrionario. Mesmo nas nacoe

’ : maritimas mais desenvolvidas, como o Reino Unido,
A legislacdo sobre o nUmercedwarcacdes salva

Em 1806, foi patenteado um tipo de baleeira sal vidas, exigidas a bordo de cada navio, estava basea
vidas, que adicionou reservatoérios internos de ar Q » €XIg . ' ~
sua tonelagem bruta de registro, e ndo no setl

reservatorios cheios de cortica, para garantir a )
flutuabilidade e pesada quilha de ferro, pa
mdhorar a estabilidade.

nimero de passageiros e tripulantes.

UNIMMERGIBLEx

STATED I¥ A LETTER TO His nd

THE PRINCE OF W

BY LIONEL LUK}

e
<
5 s L
LONDON:

. = ot BALEEIRAS SALVAV I DAS DO OTITA
[ ﬂ u_:O“uo Titanicd com 46. 328

E'MBARCA(;AO SALVAVIDA861808 pessoas, sOrae obrigado, pelos regulamentos
vigentes, a ter embarcacOes sadlees para 1.060

A baleeira salwadas de madeira, com o casco enpessoas, mas possuia 20 embarcagdes cor

trincado, passou por varias transformacdes, meapacidade para 1.178 pessoas, isto &, além do qt

sempre adotando as caracteristicas abaigwa exigido.

representadas: embarcacdo do tipo aberta, com

proa e popa #ddas, casco com tosamentoAp- s o naufr8gio do OTi

pronunciado, bancadas transversais e bancos latet@%&2, houve uma emoe pressdo da opinido

sob os quais existiam tanques de ar ou recipienpgilica, para que os navios passassem a ser dotad

cheios de cortica ao longo do seu comprimentde embarcagbes salWdas, em numero suficiente

para garantir a sua flutuabilidade mesmo alagadaR@ga receber todos os passageiros e tripulante:

a borda. existentes a bordo.

Em janeiro de 1914, em Londres, reakeowa
primeira Convencé&aoternacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (International Convention
for the Safety of Life at S8&EOLAS), que apesar

de nao ter entrado em vigor, por causa do inicio da
Primeira Guerra Mundial, deixou um conjunto de
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exigéncias, que foram aditzts por muitas nacoes. LFTGEEERION  oarcs LPTHGEYE (0R100K)

Uma dessas exigéncias era de que, cada nav ' *\.‘",f;
deveria ter embarcacfes saldas para todas as

pessoas a bordo.

/
STEERING -ROW

Durante a Primeira Guerra Mundial (12918), a LACK SOCKET
Marinha Real Britanica perdeu cerca de 12.00(
marinheiros, a Marinhaektante Britanica perdeu
10.000 tripulantes e a Marinha de Guerra alemé
cerca de 5.000!

S L .

DRAINHOLE

SIE BENCHES

Em 1915, para aumentar as possibilidades du l ‘“‘““‘w”m
salvatagem, 0s navios de guerra e mercante =me A TR
passaram a dotar também a balsa-\sdas ‘“"““A-t it

formada por flutuante metdlico, fdemato oval,

revestido de lona, com fundo formado por rede e BALEEIRA SALVAVIDAS ABERTA DOS
estrado de madeira e possuindo linhas de salvagéo ANOS 60

dotadas de cacoilos, em torno do flutuante.

BALEEIRA DE PLASTICO REFORCADO COM
FIBRA DE VIDRO

BALSA SALVAVIDAS

Embora sendo um meio inadequado para dar

protecdo total aos naufragos, poréex expostos A pesar de apresentar excelentes qualidades nautici

aos elementos da natureza e aos ataques de tuba#i®baleeira salvadas aberta ndo oferece protecdo

foi utilizada até ao fim da Segunda Guerra Mundiatlequada contra os rigores do Sol e aoFsram

(19391945). muitos 0s casos de tripulantes e passageiros qu
morreram de insolacdo ou de hipotermia dentro de

Apos o término da Segunda Guerra Mundial asaleeiras abertas, aguardando salvamento.
baleeiras salvédas passaram a ser metalicas e a

serem dotadas de palamentam citens de Para evitar essas mortes, foi criada a embarcaca
caracteristicas julgadas essenciais, pelos naufragbsvidas fechada, com formato diferente da
salvos naqgueles dois conflitos. baleeira $eavidas.

Nos anos 60 as baleeiras sabl@s passaram por Mesmo oferecendo melhor protecdo, para 0s seus

grandes transformagdes nas suas dimensdes e oagipantes, do que as baleeiras-gal@a abertas,

casco passou a ser construido de plastico refor¢atis tropicos, o interior das embarcacdes\sdbm

com filras de vidro. fechadas é sufocante e claustrofobico. Nos frios
extremos, das altas latitudes, as embeascag

5 CENTRO DOS CAPITAES DA MARINHA MERCANTE | O Sextante g



fechadas ndo conseguem evitar a hipotermia dosrtos equipamentos de emec@e que devem ser

seus ocupantes. transportados em cada embarcacao -\sdbs
(lifeboat) e balsa sakidas (liferaft), usadas em
viagens internacionais.

As modernas embarcagOes sablas transportam,
além da palamenta tradicional, uma -tzdipa
indicadora de pm@sio em emergéncia (emergency
positionindicating radio beaco® epirb), um
refletor radar ou transponder radar de busca e
salvamento (search and rescue radar trans@onder
sart) e um transmiss@ceptor vhf.

EMBARCACAO SALVAVIDAS
FECHADA

Quanto ao desenvolvimento das operacbes de
lancamento  das  embarcacbes -salas,
procurando facilithas, surgiu o lancamento queda
livre (free fall laaching), empregando um turco
especial, localizado na popa.

LOCALIZACAO DO SART EMISSOR

TURCO DE LANCAMENTO DE QUEDA
LIVRE

: , USO DA EPIRB
Esse tipo de lancamento de queda livre tem

restricdes em area de mar cobertas por banquisagiginto ao uso de coletes saldas a bordo dos
gelo. navios mercantes, ele sé se iniciou nos anos 185C

. ) guando os navios de ferro comecaram a substituir
A Convengéo Internacional para a Salvaguarda g&navios de madeira.

Vida Humanao Mar (International Convention for

the Safety of Life at S8&8OLAS) e suas Emendas Embora tenham sido criados outros tipos de coletes
e o Codigo Internacional de Equipamentos degalvavidas, em varios paisesiessdo mais antiga,
Salvatagem (International t3aving Appliance que se aproxima do atual tipo utilizado, é a de um
Coded LSA Code), que estdo em vigor, requeremolete de lona, com flutuantes de cortica, inventado
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