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Prefacio
Aos Oficiais da Marinha Mercante € aos Armadores,

O cenario maritimo contemporaneo apresenta desafios sem precedentes. Observa-se, nos
ultimos anos, um expressivo incremento nas fiscalizacdes por parte de distintos orgaos
reguladores, aliado a recorrentes alteragdes sistémicas na legislagdo brasileira que rege o setor
maritimo. Diante dessa constante evolugdo normativa, ¢ reconhecendo-se a escassez de tempo
dos profissionais do setor para continua atualizagdo, sem prejuizo da elevada responsabilidade
que lhes compete, o mar tornou-se territorio onde tecnologia, tradicdo e rigor juridico se
entrelagam, exigindo do Oficial da Marinha Mercante e dos armadores nao apenas competéncia
técnica, mas também dominio aprofundado do complexo arcabougo legal que governa a
navegacao.

Nesse contexto, apresentamos o "Guia Pratico para Oficiais da Marinha Mercante e
Armadores", concebido como memorial dereferéncia e consulta, uma ferramenta indispensavel
para navegar com seguranga pelos desafios praticos e juridicos da profissdo. Este guia nasce do
reconhecimento de que o conhecimento juridico ndo ¢ mera formalidade, mas ferramenta vital
para atomada de decisdes corretas, a prevencao deacidentes e a mitigacao deresponsabilidades
em um ambiente tdo dindmico e regulado como o maritimo.

A espinha dorsal desta obra reside na interseccdo entre as Convengdes Internacionais —
especialmente aquelas emanadas da Organizagdo Maritima Internacional (IMO) e da
Organizagdo Internacional do Trabalho (OIT) — e a legislacdo brasileira, que internaliza e
adapta essas exigéncias globais conforme nossa realidade maritima. Para o adequado
enquadramento do conteudo, elucidamos preliminarmente conceitos juridicos basilares daseara
maritima, notadamente as definicdes de "embarcacao" e "navio", conforme estabelecido no
artigo 11 daLein®2.180, de 5 de fevereiro de 1954, que considera embarca¢do mercante "toda
construcdo utilizada como meio de transporte por agua, e destinada a indtstria da navegagao,
quaisquer que sejam as suas caracteristicas e lugar de trafego".

As paginas seguintes apresentam, de forma sistematizada e com linguagem técnica de enfoque
pratico, os principais topicos que moldam a atuagdo profissional: desde a estrutura
organizacional a bordo — com suas hierarquias funcionais estabelecidas pelo centenario
Coédigo Comercial de 1850 e pelas modernas NORMAM — até as responsabilidades civis,
penais e administrativas que recaem sobre cada fun¢ao. Abordamos as normas de seguranga da
SOLAS (Safety of Life at Sea), as diretrizes de protecdo ambiental da MARPOL (Prevention
of Pollution from Ships), os requisitos de formacao e certificacdo da STCW (Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers), as condigdes de trabalho estabelecidas
pela MLC (Maritime Labour Convention), além das comunica¢des maritimas do GMDSS e os
fundamentos juridicos contratuais que regem as operagoes.

Este compéndio ndo pretende esgotar as inumeras particularidades do tema, mas destacar os
aspectos mais relevantes e recorrentes no exercicio das atribuigdes a bordo e na gestdo das
embarcagdes. Almeja-se, mediante esta sistematizagdo, proporcionar maior clareza quanto as
implicagdes juridicas decorrentes das condutas e procedimentos ordindrios, promovendo
seguranga ¢ preparo na tomada de decisoes, tanto em terra quanto a bordo, e facilitando a
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compreensdo ¢ aplicagdo das normas para a mitigagdo dos riscos juridicos e operacionais
inerentes a atividade maritima.

O Oficial da Marinha Mercante de hoje ¢ agente crucial na garantia da seguranca maritima e da
protecdo ambiental. Sua atuagdo proativa no cumprimento das normas ndo apenas evita as
severas consequéncias que a inobservancia pode acarretar, mas também eleva o padrao de
exceléncia profissional, contribuindo decisivamente para a seguranga danavegagao € a protecao
do ambiente marinho.

Este Guia se apresenta, assim, como instrumento efetivo de apoio aos profissionais do setor
maritimo, sempre ao alcance daqueles que enfrentam os desafios dos mares com competéncia,

¢tica e responsabilidade.

Boa leitura e bons ventos e mares!



Introducao

O Guia Pratico para Oficiais da Marinha Mercante e Armadores tem como principal objetivo
servir de instrumento de referéncia, consulta e apoio a atuagdo desses profissionais, diante do
cenario de crescente complexidade e constante evolucdo do ordenamento juridico maritimo
nacional e internacional. Elaborado com base na necessidade de atualiza¢do continua, este Guia
busca oferecer subsidios técnicos, praticos e juridicos para fundamentar decisdes operacionais,
administrativas e estratégicas em uma area marcada por rigorosos padrdes normativos e
fiscalizatorios. Assim, sua proposta ¢ viabilizar a interpretacao e aplicacdo segura das normas,
contribuindo para a gestdo de riscos, otimizagdo de rotinas e o pleno atendimento das
obrigacdes legais inerentes a atividade maritima.

Conceitos Juridicos Fundamentais

Para a adequada compreensdao e manejo das questdes tratadas ao longo do Guia, ¢
imprescindivel destacar alguns conceitos juridicos centrais que permeiam a legislacao do setor.
A distingd@o entre “embarcagdo” e “navio” constitui o ponto de partida para o enquadramento
juridico dosbens utilizados na navegagao. Conforme previsto no artigo 11 daLein®2.180/1954,
considera-se embarcagdo mercante toda construcao utilizada como meio de transporte por agua
e destinadaa industria danavegagdo, quaisquer que sejam suas caracteristicas e lugar detrafego.
O termo “navio” representa espécie do género embarcacdo e abrange construcdes com
capacidade e finalidade especificas, voltadas essencialmente ao transporte de pessoas e cargas,
ou a execucdo de atividades especiais. A doutrina e a jurisprudéncia conferem ao navio a
natureza de “bem movel sui generis”, destacando peculiaridades quanto ao seu status juridico,
responsabilidades, atos juridicos e regime de registro.

Ao longo da existéncia juridica do navio, desde sua construgdo em estaleiro, sdo exigidos
requisitos quanto a identificacdo (nome, nacionalidade, domicilio) e a observancia de
disposigdes legais aplicaveis ao seu registro, operagdo e destinagdo. Reconhecer tais definigdes
¢ fundamental para o correto enquadramento das obrigagdes, responsabilidades e direitos dos
Oficiais da Marinha Mercante e armadores no exercicio da profissao.

Cenario, Propésito e Estrutura do Guia

A atuagdo no setor maritimo demanda preparo frente a desafios normativos que evoluem em
ritmo acelerado, em especial diante do aumento nas fiscalizacdes, inspegcdes e constante
atualizacdo das convengdes ¢ leis nacionais e internacionais. Em meio a essa realidade,
profissionais frequentemente se deparam com limitagdes temporais e alta responsabilidade na
tomada de decisdes, o que ressalta a necessidade de um compéndio confiavel para consulta e
esclarecimento de duvidas.

Este Guia Pratico reune de forma objetiva e organizada as principais normas, procedimentos e
obrigacdes aplicaveis ao cotidiano dos Oficiais da Marinha Mercante e armadores, sem a
pretensdo de exaurir toda a matéria, mas dando especial foco aos aspectos mais recorrentes,
criticos e de impacto pratico para a rotina a bordo e em terra. O objetivo maior € orientar a
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conduta profissional em conformidade com os marcos regulatérios, promovendo seguranga
juridica, eficiéncia operacional, prevencdo de passivos administrativos, civis e até penais, €
assegurando a protecdo do interesse publico e privado envolvidos na navegacao.

A fundamentacdo legal e regulatoria utilizada tem respaldo nas convengdes internacionais

ratificadas pelo Brasil, além das normas nacionais e os regulamentos editados pela Diretoria de
Portos e Costas (DPC) da Marinha do Brasil.

Topicos Abordados

O conteudo esta sistematizado para tratar, de modo claro, técnico e pratico, dos principais
temas ligados a atividade maritima, abrangendo:

o Responsabilidades civil, penal e administrativa dos Oficiais da Marinha Mercante e
armadores;

o Normas técnicas e de seguranca, procedimentos operacionais e rotinas documentais
obrigatorias;

e Certificagdo, inspecao e fiscalizacdo das embarcagdes, com destaque para as
competéncias das autoridades maritimas;

e Prevencdo e controle ambiental, na forma do MARPOL e legislagdo ambiental
correlata;

o Relacdes de trabalho, contratos e regulamentag@o internacional aplicavel a tripulagao
(com énfase em STCW e MLC);

e AutuacOes administrativas, instrumentos de defesa e recursos;

e Gestdo e mitigacdo de riscos juridicos nas operagdes de navegacao.



Moédulo 1: A Estrutura Organizacional a Bordo
1.1. O Propéosito do Guia Pratico

A intrincada operagdo de uma embarcacdo mercante exige uma estrutura organizacional
rigorosamente definida, cujas raizes historicas remontam a séculos de experiéncia maritima.
Essa hierarquia funcional, fundamental para a seguranga danavegagao, a eficiéncia operacional
e a conformidade legal, ¢ delineada por convengdes internacionais e por arcaboucos legais
nacionais, como o centendrio Codigo Comercial Brasileiro de 1850 e as modernas Normas da
Autoridade Maritima (NORMAM). A clareza quanto as fungdes e responsabilidades de cada
individuo a bordo ¢, portanto, um pilar inabaldvel da atividade maritima.

1.2. A Hierarquia Funcional a Bordo: Uma Perspectiva Historica e Atual

A hierarquia a bordo ¢ uma cadeia de comando cristalina, indispensavel para a gestdo derotinas
complexas e para a resposta rapida e eficaz em situacdes de emergéncias. A divisao de
responsabilidades ¢ estabelecida por documentos como a Convencdo STCW (Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers), que padroniza a formagdo e
certificacdo global, e as NORMAM brasileiras, que detalham os requisitos e atribuigdes para
cada categoria de aquaviario, conforme as divisdes de Grupo, Secdo e Categoria apresentadas
no Capitulo 2 da NORMAM-101/DPC.

A embarcacdo ¢ classicamente dividida em dois grandes departamentos — o de Nautica (ou
Convés) e o de Maquinas — cada qual sob a lideranga de um oficial de alta patente, secundado
por outros oficiais e pela guarnigao.

1.2.1. Oficiais de Nautica (Secao de Convés)

Os Oficiais de Nautica, pertencentes ao 1° Grupo - Maritimos e 2° Grupo - Fluvidrios
(NORMAM-101/DPC, Cap. 2, item 2.2.1, alinea a), constituem o departamento de Convés. Sao
os responsaveis diretos pela navegacdo, pelo manuseio e seguranca da carga, pela estabilidade
da embarcacao e pelo cumprimento das regulamenta¢des maritimas na ponte de comando.

e« Comandante (Master): A Autoridade Suprema e o Agente Legal A figura do
Comandante transcende a mera lideranga operacional, sendo revestida de um carater
juridico-legal singular e supremo. O Codigo Comercial de 1850, em seu artigo 492, ja
estabelecia que "O capitdo é o chefe da embarcagdo, e tem a seu cargo a dire¢do dasua
navegacdo, € 0 seu governo economico, disciplinar e civil." Essa prerrogativa ¢
reafirmada pela moderna legislacdo. O Comandante detém a responsabilidade ultima e
inaliendvel por todos os aspectos da embarcacdo, sua tripulacdo, carga e o meio
ambiente (NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.1, alinea a). Atua como o representante
legal do armador e do Estado de Bandeira, investido de poderes para tomar decisdes
soberanas em todas as situagoes, incluindo aquelas que envolvem salvaguarda da vida
humana no mar, seguranca da navegagao e preservacao ambiental. Sua autoridade ¢
final e inquestionavel a bordo. O principio basilar de sua atuagdo, "o Gltimo a abandonar
aembarcagdo", também encontra respald o no artigo 496 do Coédigo Comercial, que veda
0 abandono sem perigo iminente de naufragio e exige que o Comandante seja o ultimo
a sair apos salvaguardar vidas e bens.
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Imediato (Chief Mate / First Officer): O Segundo no Comando e Gestor do Convés
O Imediato ¢ o segundona cadeia de comando daembarcacdo e o chefe do departamento
de Convés (NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.3, alinea b). Suas responsabilidades
abrangem o planejamento e a supervisdao das operacdes de carga e descarga, a
estabilidade da embarcagdo, a manuten¢do e conservacdo dos equipamentos de
salvatagem e combate a incéndio, ¢ a gestdo da tripulagdo de convés. Atua como o
principal adjunto do Comandante, assumindo o comando da embarcagdo em sua
auséncia ou impedimento legal NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.3, alinea a).
Oficiais de Quarto de Nautica (Officer of the Watch - OOW): Guardides da
Navegacao Conforme a NORMAM-101/DPC (Cap. 4, item 4.4, alinea a), sdao os
oficiais responsaveis pela condugdo segura da embarcagdo durante seus respectivos
quartos de servigo na ponte. Suas atribuicdes incluem a execugao precisa do plano de
viagem, a vigilancia constante para evitar abalroamentos, o manuseio adequado dos
equipamentos de navegacdo e comunicacdo (radar, ECDIS, GMDSS), e o
monitoramento das condicdes meteoroldgicas e do trafego maritimo. Devem reportar
prontamente ao Comandante qualquer ocorréncia que possa afetar a seguranca da
navegacao ou da embarcacao.

1.2.2. Oficiais de Maquinas (Secio de Maquinas)

Os Oficiais de Maquinas, igualmente integrantes do 1° Grupo - Maritimos e 2° Grupo -
Fluvidrios (NORMAM-101/DPC, Cap. 2, item 2.2.1, alinea a), constituem o departamento de
Magquinas. S3o0 os responsaveis pela operagdo, manutengdo e reparo de todos os sistemas de
propulsao, maquinas auxiliares, sistemas elétricos e demais equipamentos técnicos da
embarcacao.

Chefe de Maquinas (Chief Engineer): O Comandante da Praca de Maquinas O
Chefe de Maquinas ¢ o principal oficial do departamento de Mdaquinas, detendo a
responsabilidade pela direcdo técnica, econdmica, disciplinar e administrativa do setor
a seu cargo (NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.10, alinea a). Sua responsabilidade
estende-se a operacdo segura e eficiente de todos os sistemas de propulsdo e auxiliares
da embarcagdo, a manutengdo preventiva e corretiva, ao controle rigoroso do consumo
de combustiveis e lubrificantes, e a0 cumprimento dasregulamentagdes ambientais e de
seguranca na praga de maquinas. Reporta-se diretamente ao Comandante em todos os
assuntos técnicos e operacionais de seu departamento.
Subchefe de Maquinas (Second Engineer): O Adjunto e Coordenador Técnico O
Subchefe de Maquinas € o segundo na cadeia de comando do departamento de Maquinas
(NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.10.2, alinea a). Suas responsabilidades incluem o
planejamento e a supervisdo das manutengoes, a distribuicdo detarefasa equipe dapraca
de maquinas e a garantia de que todos os sistemas operem dentro dos parametros de
seguranca e eficiéncia. Assume a chefia do departamento na auséncia ou impedimento
do Chefe de Maquinas.
Oficiais de Quarto de Maquinas (Engineer Officer of the Watch - EOW):
Operadores e Mantenedores da Propulsao Sao os oficiais responsaveis pela operacao
segura e eficiente da praca de maquinas durante seus respectivos quartos de servigo
(NORMAM-101/DPC, Cap. 4, item 4.10.3, alinea b). Suas atribuigdes envolvem o
monitoramento constante dos equipamentos, a resposta imediata a alarmes e anomalias,
a execucdo de procedimentos operacionais ¢ a realizacdo de reparos menores. Devem
assegurar que as maquinas principais e auxiliares funcionem em estrita conformidade
com as normas e as diretrizes do Chefe de Maquinas.
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1.2.3. A Guarnicao: A Base Operacional da Embarcacao

A guarni¢do, composta pelos tripulantes subalternos NORMAM-101/DPC, Cap. 2, item 2.2.1,
alinea a), desempenha um papel indispensavel para a operagdo diaria e a manutencdo da
embarcagdo. Conforme a NORMAM-101/DPC (Cap. 4, item 4.19), a todos os tripulantes
compete executar com zelo e eficiéncia os servigos que lhes sdo afetos, cumprir as leis € normas
em vigor, e obedecer as autoridades de bordo.

e Diversidade de Fun¢ées: Inclui desde Marinheiros (de convés e de maquinas) e Mogos,
até Cozinheiros, Taifeiros e, em certas embarcacdes, Eletricistas (quando ndao em nivel
de oficialato). As NORMAM-101/DPC detalham suas respectivas atribui¢des gerais e
por secdo (Capitulo 4, Segoes I e II).

e A Forca de Trabalho Essencial: A guarnicdo ¢ a for¢a de trabalho que executa as
tarefas operacionais e de manuten¢do designadas pelos oficiais. Sua atuagdo ¢ vital para
a conservacdo da embarcag¢do, a seguranga das operagdes de carga, as fainas de
navegacao, a limpeza e o bem-estar geral a bordo. A eficiéncia dos oficiais depende
diretamente da competéncia e do empenho da guarnicao.

e Interdependéncia e Cooperacao: A relacdo entre oficiais e guarnicdo ¢ de
interdependéncia mitua, pautada pela comunicacdo eficaz e pelo respeito. Os oficiais
fornecem a direcdo, o planejamento e a supervisdo técnica, enquanto a guarni¢do
executa as tarefas, provendo o suporte operacional essencial. Essa cooperacao sinérgica
¢ vital para a seguranca e o sucesso de cada viagem.
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Moédulo 2: Deveres, Competéncias e Responsabilidades

Este modulo aprofunda-se na hierarquia funcional e nas incumbéncias legais que recaem sobre
os principais Oficiais da Marinha Mercante, bem como nas implicacdes da responsabilidade
solidaria, que ¢ uma caracteristica marcante do Direito Maritimo. O objetivo ¢ fornecer um
panorama claro das atribuigdes de cada funcdo, alinhado as expectativas legais e a realidade
operacional, visando a preven¢ao de incidentes e a mitigagdo de riscos juridicos.

2.1. Competéncias e Atribuicoes por Funcio

No ambiente maritimo, a clareza nas competéncias e atribuigdes por funcao € crucial para a
seguranca e a eficiéncia operacional. Cada Oficial, dentro da hierarquia de bordo, possui
responsabilidades distintas e complementares que, em conjunto, garantem a conformidade com
as rigorosas normas nacionais e internacionais. A correta compreensdo desses papéis, conforme
estabelecido pelo Cédigo Comercial de 1850 e pelas modernas NORMAM, ¢ fundamental para
prevenir lacunas de responsabilidade e assegurar o pleno funcionamento da embarcagao.

2.1.1. O Comandante: Autoridade e Responsabilidade Maxima

O Comandante ¢ a autoridade suprema a bordo, detentor da mais alta responsabilidade pela
seguranga da embarcacdo, da tripulagdo, da carga e do meio ambiente. Sua posicdo ¢
intrinsecamente ligada a representagao do armador e do Estado a bordo, conferindo-lhe amplos
poderes e deveres.

o Competéncias e Atribuicdes Especificas:

o Base Legal: Codigo Comercial de 1850 (Art. 492 e seguintes), NORMAM-
101/DPC (Capitulo 4, Se¢do I, item 4.1 — Das Atribuicdes do Comandante),
Convencao STCW (Regra I1/2 — Nivel Gerencial).

o Detalhes: O Comandante tem o dever de cumprir e fazer cumprir as leis e
regulamentos em vigor, mantendo a disciplina e zelando pelos deveres de todos
os subordinados. Inspeciona a embarca¢do diariamente para verificar as
condicdes de asseio, higiene e seguranca. E responsavel por implantar e manter
programas de treinamento para familiarizagdo de novos tripulantes e
manuten¢do do nivel operacional. Assume pessoalmente a dire¢do da
embarcagdo em situacdes criticas (travessias perigosas, entrada/saida de portos,
manobras de emergéncia). Supervisiona carregamento, descarga, lastro e
deslastro, garantindo a seguranca. Responde por penalidades por infracdo da
legislagdo, resultantes de sua impericia, omissao ou culpa. Deve socorrer outras
embarcagdes em sinistro, empregar a maior diligéncia para salvar passageiros e
tripulantes, sendo o ltimo a deixar o navio em caso de naufragio. Lavra termos
de nascimento e Obito, efetua casamentos ¢ reconhece firmas em casos de forca
maior. Deve dar conhecimento as autoridades de ocorréncias de navegacdo e
impor penas disciplinares. Organiza os servicos de quarto para manter a
vigilancia e seguranca da navegagdo, designa o Gestor e implanta planos de
prevencdo e combate a poluicdo e politicas contra o uso de dlcool e drogas a
bordo.

o Principais Responsabilidades:
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Operacionais: Planejamento e execucdo de viagem segura, conforme normas
do RIPEAM e da SOLAS. Manobras em portos e dguas restritas.

Técnicas: Assegurar a manutencao e prontiddo operacional dos equipamentos e
da embarcacao.

Administrativas: Manter a documentacao legal da embarcagdo e da tripulacio
atualizada (CIR, Rol de Equipagem, Certificados da embarcagdo), lavrar termos
e registrar eventos nos diarios de bordo.

Legais: Garantir a conformidade com as Convengdes Internacionais (SOLAS,
MARPOL, STCW, MLC) e a legislagdo brasileira. Detém responsabilidade
penal e civil por acidentes, atos de poluicao e infragdes diversas.

o Exemplos Praticos e Conexao Legal:

o

o

Cenario: Decisdo de navegar sob condi¢cdes meteorologicas adversas.
Aplicag¢ao: O Comandante deve ponderar os riscos a seguranca da vida no mar
(SOLAS), a integridade da embarcacdo e carga, € ao meio ambiente
(MARPOL), podendo alterar a rota ou procurar porto-abrigo, respaldado pela
sua autoridade de decisdo final.

Prevencao de acidentes: Sua responsabilidade pela navegagdo segura (STCW
Regra 11/2) e pelo cumprimento da SOLAS exige que avalie continuamente a
situacdo e tome as medidas preventivas adequadas.

2.1.2. O Imediato: Gerente da Embarcacio e das Operacoes de Carga

O Imediato ¢ o segundo na hierarquia do convés, atuando como o principal assessor do
Comandante. Sua fun¢do ¢ vital na gestdo operacional da embarcacdo e na supervisdo da
tripulagdo de convés.

e Competéncias e Atribuicoes Especificas:

O

Base Legal: Codigo Comercial de 1850 (Art. 523 e seguintes), NORMAM-
101/DPC (Capitulo 4, Secdo I, item 4.3 — Das Atribuicdes do Imediato),
Convencao STCW (Regra I1/2 — Nivel Gerencial).

Detalhes: O Imediato substitui legalmente o Comandante em todas as suas faltas
e impedimentos, sendo a segunda autoridade de bordo. E encarregado das
Se¢des de Convés e Camara, responsavel pela limpeza, conservagao e eficiéncia
dos aparelhos de manobra, salvatagem e incéndio. Conduz e coordena
programas de treinamento para tripulantes. Dirige as fainas de convés em
acidentes e exercicios, e auxilia o Comandante em manobras. Inspeciona
diariamente pordes, ralos e pocetos, e locais de estivagem de cargas perigosas.
Controla o servigo de abastecimento e distribuicdo de combustiveis e agua.
Fiscaliza a escrituracao dos livros da Se¢dao de Convés. Dirige o servico geral de
distribui¢do das cargas, considerando calado, estabilidade e esforgos maximos,
e apresenta planos de carregamento ao Comandante. Mantém inventariado o
material da se¢do de convés. Inspeciona bagagens de tripulantes para impedir a
entrada de itens proibidos. Emite pedidos de suprimento e reparo para a Secao
deConvés. Em viagem, areja pordes € mantém a carga em condigdes adequadas.
Fiscaliza operacdes de carga e descarga. Prepara documentos para despacho da
embarcagdo. Recebe autoridades portuarias. Conduz a politica contra o uso de
alcool e drogas a bordo.

e Principais Responsabilidades:
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Operacionais: Elaboracdo e execu¢do de planos de carga, garantindo a
estabilidade e integridade daembarcagdo. Supervisdo da manutengao preventiva
e corretiva dos equipamentos do convés.

Técnicas: Assegurar que os equipamentos de convés, como guinchos e turcos,
estejam em perfeitas condi¢des operacionais (SOLAS).

Administrativas: Manter a documentagdo de carga, manifestos e planos de
estiva atualizados. Lancamento de informagdes pertinentes no Diario de
Navegacao e outros registros.

Legais: Cumprimento de normas de transporte de cargas (Codigo IMDG,
Cdédigo CSS), e regulamentos da MARPOL relativos ao gerenciamento de lixo
e residuos da carga.

o Exemplos Praticos e Conexio Legal:

o

O

Cenario: Supervisdo de carregamento de contéineres com carga perigosa.
Aplicacao: O Imediato deve garantir a correta estiva, segregacao e peiacao da
carga, conforme o Codigo IMDG e o Manual de Peiagdo da Carga, evitando
avarias e riscos a seguranc¢a da embarcacao e da tripulacao (SOLAS).
Prevencao de Poluicdo: Sua responsabilidade na gestdo de lixo e residuos
(MARPOL) € crucial para evitar multas e danos ambientais.

2.1.3. O Chefe de Maquinas: Responsavel Técnico e Operacional da Praca de Maquinas

O Chefe de Maquinas ¢ a autoridade méxima no setor de maquinas, responsavel pela operagao,
manuten¢do e integridade de todos os sistemas propulsores, auxiliares, elétricos e de controle
de poluicao da embarcagao.

e Competéncias e Atribuicoes Especificas:

o

Base Legal: Codigo Comercial de 1850 (Art. 528 e seguintes), NORMAM-
101/DPC (Capitulo 4, Segdo I, item 4.10 — Das Atribuicdes do Chefe de
Maquinas), Convengdao STCW (Regra I11/2 — Nivel Gerencial).
Detalhes: Responde pela direcdo técnica, econdmica, disciplinar e
administrativa do setor de maquinas. E responsavel pela conservagio,
manutencdo e limpeza de todos os aparelhos, acessorios e equipamentos da
secdo de maquinas, mantendo atualizado o sistema de gerenciamento e
planejamento da manutencdo. Controla os servigos extraordinarios realizados e
autorizados pelo Comandante. Organiza os detalhes de servico e as
incumbéncias individuais de todo o pessoal desua se¢do. Gerencia pessoalmente
a praca de maquinas em manobras. Formula e apresenta pedidos de reparo e
suprimento. Controla o consumo de combustiveis e lubrificantes. Tem sob sua
responsabilidade o servigo de aguada. Planeja e controla reparos. Comunica
ocorréncias e anormalidades ao Comandante. Mantém inventariado o material
da Secao de Maquinas. Fiscaliza a escrituracdo do "Diario de Maquinas". Proibe
a entrada de pessoas nao autorizadas na praga de maquinas e o armazenamento
de objetos alheios ao servigo. Providencia prote¢do contra congelamento de
equipamentos. Atenta para que o consumo e distribui¢do de d4gua e combustivel
ndo prejudiquem a navegabilidade. Confecciona listas de sobressalentes.
Permanece a bordo nos portos durante o expediente. Comunica auséncias de
tripulantes da Se¢do de Maquinas. Coordena com o Imediato a abertura e
fechamento de escotilhas. Apresenta plano de carregamento ao Comandante.
Implementa agdes para atender ao plano de prevencao e combate a poluigao.
Contribui para o treinamento de novos tripulantes.
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e Principais Responsabilidades:

o

Operacionais: Garantir a operacdo eficiente e segura dos equipamentos,
monitorando parametros e performance para evitar falhas e paradas ndo
programadas.

Técnicas: Manter os sistemas de maquinas em conformidade com as normas
técnicas e de seguranca (SOLAS, ISM Code), implementando programas de
manutencao planejada.

Administrativas: Manter o Didrio de Maquinas atualizado, registrando todas as
operagdes, consumos ¢ manutencdes. Gerenciar inventario de sobressalentes e
materiais.

Legais: Assegurar a conformidade com o Anexo I da MARPOL (prevengao da
poluigdo por 6leo), controlando rigorosamente as descargas de 4guas de pordo e
residuos oleosos.

o Exemplos Praticos e Conexio Legal:

o

o

Cenario: Gerenciar um plano de tratamento e descarte de 4guas oleosas.
Aplicagao: O Chefe de Maquinas deve supervisionar o uso do equipamento de
separacao de agua e 6leo (OWS) e registrar todas as operagdes no Livro de
Registro de Oleo, garantindo que as descargas estejam dentro dos limites
permitidos pelo MARPOL Anexo I, evitando crimes ambientais (Lei n°
9.966/2000 - Lei do Oleo; Lei n® 9.605/1998).

Prevenciao de Acidentes: Sua responsabilidade pela manutencdo dos sistemas
de combate a incéndio na praca de maquinas (SOLAS) ¢ vital para a seguranga
da embarcacao.

2.1.4. O Oficial de Nautica: O Servico de Quarto no Passadico

O Oficial de Néautica, no exercicio do servigo de quarto no passadico, € a sentinela vigilante da
navegacdo. Atuando como representante do Comandante durante seu quarto, ele ¢ o principal
responsavel pela condu¢do segura da embarcagdo, pela manutencao da vigilancia continua e
eficaz, e pela aplicagdo rigorosa das normas. Sua atuagdo ¢ vital para a seguranga da vida
humana no mar, a protecdo do meio ambiente e a integridade da embarcacgdo, da carga e de

terceiros.

e Competéncias e Atribuicoes Especificas:

o

Base Legal: NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I, item 4.4 — "DAS
ATRIBUICOES DOS OFICIAIS DE NAUTICA, EM GERAL", 44.1 —
Atribuigdes Genéricas, 4.4.2 — "Quando Oficial Encarregado de Quarto de
Navegacao, em viagem", ¢ 4.4.3 — "Quando nos portos"). Complementarmente,
a Convengdo STCW (Regra II/1 — Nivel Operacional, Regra 11/2 — Nivel
Gerencial para Imediatos, e Regra [V/2 — Radiocomunicagdes para Operadores
GMDSS).
Detalhes: As atribui¢des do Oficial de Nautica sdo vastas e se desdobram em
diferentes contextos:
* Atribui¢coes Genéricas (conforme NORMAM-101/DPC, 4.4.1):
= Integrar o Quarto de Navegacdo de bordo, sendo parte
fundamental da equipe de ponte.
= Substituir o Oficial de Nautica do Quarto de Navegagdo e o
Imediato (se for o mais antigo que a ele se segue) em todos os
seus impedimentos legais.
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Auxiliar em todas as manobras da embarcagdo, posicionando-se
no local determinado pelo Comandante (passadico, proa, popa,
etc.).

Ter sob sua responsabilidade os instrumentos nauticos em geral,
de meteorologia, publicagdes, sistemas de comunicagdes, o
regimento de sinais e bandeiras, devidamente inventariado,
artefatos pirotécnicos, lampadas, lanternas e outros sinais de
emergéncia.

Ter sob sua responsabilidade as embarcagdes auxiliares e de
salvamento e suas palamentas, bem como seus aparelhos de
lancamento, garantindo sua prontidao.

Receber e fazer entrega de malas postais, fiscalizar a sua
estivagem em lugar seguro e providenciar os documentos
necessarios ao recebimento e entrega.

Ter sob sua responsabilidade todo o material de controle de
avarias ¢ de controle a incéndio, em qualquer parte da
embarcacdo, assegurando sua disponibilidade e funcionalidade.
Assessorar o Comandante de unidade maritima (navio ou
plataforma) nas manobras de aproximagdo, amarragdo,
ancoragem e desancoragem, acompanhamento de operacdes de
carga e descarga de navios petroleiros em terminais oceanicos.
Ter sob sua responsabilidade a documentacdo individual dos
tripulantes e registros de embarque/desembarque.

=  Quando Oficial Encarregado de Quarto de Navegaciao, em viagem
(conforme NORMAM-101/DPC, 4.4.2):

Preparar o Passadigo e a casa de Navegac¢ao para a viagem.
Executar a navegacao, de acordo com as ordens do Comandante,
avisando-o imediatamente de qualquer ocorréncia que afete a
seguran¢a da navegacdo, assim como qualquer anormalidade
que, a qualquer tempo, se verifique.

Fazer os calculos de posi¢cdo da embarcagdo e azimute; dar corda
nos crondometros; manter atualizada a hora a bordo, registrando
os estados absolutos e as marchas dos cronémetros, bem como
preparar os boletins meteorologicos.

Fornecer, ao Comandante, diariamente, a posicdo da embarcacao
as 12:00 horas, enviando copia as secoes da embarcagao.
Verificar, constantemente, a posicdo da embarcagdo,
principalmente com terra a vista.

Determinar, periodicamente, a posicdo da embarcacao, plotando-
a em carta nautica e utilizando os equipamentos disponiveis para
esse fim.

Auxiliar no passadico, na proa ou na popa, nas manobras de
fundear, suspender, atracar, desatracar, entrada e saida de dique,
e outras fainas.

Escriturar o Diario de Navegacao, livros de azimute, diario de
cronometros e outros livros, de acordo com as normas em vigor;
efetuar corregdes oficiais nas publicagdes usadas na navegacao,
mantendo atualizadas as cartas nauticas a serem utilizadas.
Verificar, constantemente, a noite, se as luzes denavegacao estao
acesas, sobretudo quando houver embarcacdes a vista.
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Providenciar as sondagens da area, quando determinado.
Providenciar escada de quebra peito para pratico e manobras de
bandeira, observando o Cerimonial Maritimo.

Auxiliar nas distribui¢des de cargas, verificacdes de avarias na
carga, protestos, declaracdes, mapas, pedidos e outros
documentos legais.

Tomar as necessarias providéncias com relacdo a seguranga da
carga de convés, material e equipamentos da embarcacido, em
caso de mau tempo iminente.

Preparar os documentos necessarios ao despacho da embarcagao
nas reparticdes competentes, responsabilizando-se pelo Rol de
Equipagem, Cadernetas de Inscricdo e Registro (CIR) e demais
documentos exigidos, verificando, a saida dos portos, se 0s
documentos foram entregues em ordem pelas Agéncias.
Adestrar os praticantes e estagiarios de ndautica quando
embarcados.

* Quando nos portos (conforme NORMAM-101/DPC, 4.4.3):

Manter vigilancia adequadae eficaz, para fins desegurancga, todo
0 tempo em que o navio permanecer fundeado ou em boia de
amarracdo. Se o navio estiver transportando carga perigosa, o
servico de vigilancia deverd levar em conta a natureza,
quantidade, embalagem e estivagem dessa carga e de quaisquer
condicdes especiais predominantes a bordo.

Agir, criteriosamente, com a urgéncia que se tornar necessaria,
em relacdo a todas as providéncias a serem tomadas, em caso de
ocorréncias anormais.

Manter a ordem e a disciplina a bordo, fiscalizando e tornando
efetiva a vigilancia geral da embarcacao.

Cumprir o Cerimonial Maritimo.

Informar o Comandante ou o Imediato, logo que cheguem a
bordo, de tudo quanto tiver ocorrido de anormal na sua auséncia.
Nao deixar a embarcagdo, quando em regime de quarto, sem ter
transmitido o servigo e ordens ao seu substituto ou aquele que o
Comandante determinar.

Executar os servicos de quarto ou divisdo € manobras de acordo
com a determinacdo do Comandante.

= Atribui¢cdes de Radiocomunica¢oes (conforme NORMAM-101/DPC,
4.5.1 e4.5.2):

Cumprir e fazer cumprir rigorosamente as normas constantes das
Convengdes Internacionais e dos regulamentos e instrugdes
baixadas por autoridades brasileiras, sobre o Servigo de
Radiocomunicagoes.

Fornecer diariamente, ao Comandante, as previsdes de tempo,
Aviso aos Navegantes, comunicacdes de outras embarcagdes
referentes a acidentes de navega¢ao, sinais horarios ou qualquer
outra comunica¢do que possa interessar ao Comando da
embarcagao.

Fazer a devidacomunica¢do ao Imediato, de qualquer defeito que
impossibilite o funcionamento dos equipamentos da Estacdo
Radiotelegrafica da embarcacao.
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Submeter, previamente, ao Comandante todo servico de
expedicdo e recep¢do da radio, exceto o de natureza particular.
Fazer entrega, sob recibo, ao Comandante das receitas
arrecadadas com o servigo de expedicao de radios.

Conservar em ordem e asseio o camarim da Estacao
Radiotelegrafica, zelando pela conservagao e eficiéncia dos seus
equipamentos  sobressalentes, ferramentas, aparelhos de
medi¢do, publicagdes, manuais, formuldrios e material
burocratico utilizados na execu¢do dos servigos.

Manter devidamente inventariado todo o material fixo e de
consumo da Estacdo Radiotelegrafica por cuja guarda ¢
responsavel, inclusive livros de registros.

Impedir a entrada de pessoas ndo autorizadas na cabine dos
aparelhos de radiocomunicagoes.

Assistir as inspegdes e vistorias que forem feitas nos aparelhos
da Estacdo Radiotelegrafica, prestando as informagdes que lhe
forem solicitadas.

Manter o Diario de Servico Radioelétrico devidamente
escriturado e assinado no inicio e encerramento dos quartos de
servicos, sem borrdes, rasuras ou emendas, com o registro de
todas as ocorréncias verificadas no decurso de cada quarto,
submetendo-o diariamente, ao visto do Comandante.

Organizar os mapas demonstrativos referentes ao trafego de
radiocomunicacdes de cada viagem, com o0s respectivos
comprovantes.

Fazer pedidos de suprimento do material necessario ao servico
da estacao de bordo entregando-o ao Imediato, para os devidos
fins.

Manter arquivadas em pastas especiais, as mensagens,
radiotelegramas, comprovantes das conferéncias
radiotelefonicas, Boletins  Meteorologicos, Aviso  aos
Navegantes, Boletins de Posicdo da embarcagdo e outras
informagoes de interesse da embarcagao.

Testar didria e semanalmente os aparelhos de reserva e
salvatagem, bem como o transmissor de reserva e manipulador
automatico, para eventual utilizagdo em emergéncias.

Efetuar a operacdo, manutencdo e pequenos reparos da
aparelhagem da Estagdo Radiotelegrafica da embarcacdo, tais
como: conversores, baterias, receptores e transmissores
radiotelegraficos e radiotelefonicos, bem como dos
radiogonidmetros, consoante os niveis de conhecimentos
técnicos exigidos pelas Convencgdes Internacionais de
Telecomunicagdes e demais dispositivos juridicos internacionais,
ratificados pelo Brasil.

Manter um servico de radiocomunicagdes continuo nas
frequéncias apropriadas, durante seus periodos de servico.

Nos Navios com GMDSS: Os Oficiais de Nautica com
certificado de Radioperador Geral (EROG), previstos no Cartdo
de Tripulacdo de Seguranca (CTS) cumprirdo, conforme
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determinagdo do Comandante, as tarefas do servico de
Radiocomunicagoes.

e Principais Responsabilidades:

o

Operacionais: Manter o navio no rumo e velocidade planejados, aplicar
rigorosamente as regras do RIPEAM para evitar colisdes, monitorar a posi¢ao
donavio e o progresso daviagem em relagdo ao plano de navegagdo, e garantir
a seguranga da embarcagdo e da tripulagdo durante o seu quarto.

Técnicas: Assegurar a correta operagdo e configuragao dos sistemas eletronicos
de navegacdo e comunicagdo, realizando testes de rotina conforme os
procedimentos da embarcagao e as NORMAM.

Administrativas: Manter o Diario de Navegagdo e outros registros de bordo
atualizados com informacdes precisas sobre a navegagdo, eventos,
comunicacgoes e condigdes ambientais.

Legais: Assegurar o cumprimento dasregras do RIPEAM e das disposi¢des do
GMDSS, fundamentais para a seguranca da navega¢do e comunicagdes de
emergéncia. Sua proficiéncia e diligéncia sdo diretamente ligadas aos requisitos
da STCW Regra I1/1 e as diretrizes da NORMAM-101/DPC.

o Exemplos Praticos e Conexio Legal:

o

Cenario: Navegacdo em area detrafego intenso ou visibilidade restrita (neblina,
chuva forte).

Aplicagao: O Oficial de Nautica deve aplicar rigorosamente as regras do
RIPEAM (ex: uso de radar para avaliacdo de risco de colisdo, reducdo de
velocidade, emissdao de sinais sonoros), utilizando todos os auxilios eletronicos
disponiveis e mantendo o Comandante informado sobre a situagdao. A falha em
manter um olheiro eficaz ou em utilizar corretamente o radar pode configurar
negligéncia ou impericia, com implicagdes legais diretas em caso de
abalroamento, afetando a responsabilidade solidaria da embarcagao.

Resposta a Emergéncias: Em caso de emergéncia (e.g., homem ao mar,
incéndio, colisdo), o Oficial de Nautica deve iniciar imediatamente os
procedimentos de emergéncia, operar o sistema GMDSS para emitir alertas e
coordenar o socorro, conforme os planos de contingéncia da embarcagdo e as
diretrizes da SOLAS e NORMAM-101/DPC. A prontiddo e a correta operacao
dos equipamentos de comunicagdo sao cruciais para a eficacia daresposta e para
afastar a culpa por omissao de socorro.

2.1.5. O Oficial de Maquinas: O Servico de Quarto na Praca de Maquinas

O Oficial de Maquinas, em servigco de quarto, ¢ o guardido dos sistemas vitais da embarcacao,
assegurando sua operacdo continua e eficiente. Ele atua sob a supervisdo do Chefe de Maquinas,
sendo responsavel pela vigilancia, operacdo e manuten¢ao dos equipamentos da praca de

maquinas.

e Competéncias e Atribuicoes Especificas:

o

Base Legal: NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Segao I, item 4.11 — Das
Atribui¢des dos Oficiais de Maquinas, em geral, e item 4.12 — Quando Oficial
Encarregado de Quarto de Maquinas, em viagem), Conven¢do STCW (Regra
I11/1 — Nivel Operacional).
Detalhes: As atribuicdes do Oficial de Maquinas s3o essenciais para a
manutenc¢ao da operacionalidade e seguranca da embarcagao:
= Atribui¢des Genéricas (conforme NORMAM-101/DPC, 4.11.1):
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= Integrar o Quarto de Maquinas de bordo.

= Substituir o Oficial de Maquinas do Quarto de Maquinas e, se for
0 mais antigo ap6s o Subchefe de Maquinas, este em todos os
seus impedimentos legais.

= Auxiliar em todas as manobras da embarcag@o, posicionando-se
no local determinado pelo Chefe de Méquinas (geralmente na
Sala de Controle de Maquinas ou em postos de controle locais).

= Ter sob sua responsabilidade a conservacdo e prontiddo dos
equipamentos de maquinas em geral, incluindo os sistemas de
propulsao, geracdo deenergia, refrigeracdo, tratamento de esgoto
e aguas oleosas, e sistemas de combate a incéndio.

= Ter sob sua responsabilidade o material de controle de avarias e
de combate a incéndio da Secao de Maquinas, assegurando sua
disponibilidade e funcionalidade.

= Assessorar o Chefe de Maquinas nas manobras e em
emergéncias.

= Adestrar os praticantes e estagidrios de maquinas quando
embarcados.

* Quando Oficial Encarregado de Quarto de Maquinas, em viagem
(conforme NORMAM-101/DPC, 4.12.1):

=  Cumprir e fazer cumprir as ordens do Chefe de Méquinas e as
instrucdes relativas ao servigo de quarto.

= Fiscalizar o funcionamento de todos os equipamentos da praca
de maquinas, incluindo motores principais, geradores, bombas,
compressores, sistemas de refrigeracdo e ar-condicionado.

= Monitorar continuamente os parametros operacionais (pressoes,
temperaturas, niveis, rotagdes) e registrar as leituras no Didrio de
Maquinas.

= Realizar manutengdes de rotina e pequenos reparos, conforme os
procedimentos daembarcagdo e as ordens do Chefe de Maquinas.

» Comunicar imediatamente ao Chefe de Maquinas qualquer
anormalidade, falha ou situacdo de risco que possa comprometer
a seguranga da embarcagao ou a operagdo dos sistemas.

= Garantir a prontiddo dos equipamentos de emergéncia e combate
a incéndio na praca de maquinas.

= Controlar o consumo de combustiveis, lubrificantes e agua, e
fiscalizar as operacdes detransferéncia e descarte deresiduos, em
conformidade com as normas ambientais (MARPOL).

= Manter a disciplina e a seguranga na praca de maquinas,
fiscalizando o cumprimento das normas de seguranga do
trabalho.

= Preparar a praga de maquinas para manobras, garantindo a
prontiddo dos motores e sistemas auxiliares para responder aos
comandos do passadico.

= Ao render o quarto, transmitir ao Oficial substituto todas as
informagdes relevantes sobre o estado dos equipamentos,
manutengdes em andamento e quaisquer ocorréncias.

e Principais Responsabilidades:
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Operacionais: Garantir o funcionamento continuo e eficiente dos motores e
geradores, otimizando o consumo de combustivel e lubrificantes, e assegurando
a disponibilidade de poténcia para a propulsdo e os servicos auxiliares.
Técnicas: Diagnosticar falhas e realizar intervengdes corretivas imediatas para
manter a disponibilidade dos sistemas, seguindo os manuais e procedimentos
técnicos.

Administrativas: Manter o Didrio de Maquinas atualizado com registros
precisos de operacdo, consumo, manutengdes € quaisquer anomalias ou eventos
relevantes.

Legais: Controlar e registrar o descarte de residuos da praca de maquinas, em
conformidade com o0 MARPOL Anexo I, prevenindo vazamentos e poluicdo.

Sua atuacdo ¢ fundamental para o cumprimento das normas de seguranca da
SOLAS e dos requisitos de proficiéncia da STCW.

o Exemplos Praticos e Conexio Legal:

o

Cenario: Deteccdo de um aumento anormal de temperatura em um sistema
auxiliar.

Aplicacdo: O Oficial de Maquinas deve identificar a causa, tomar agdes
corretivas imediatas (ex: ajustar fluxo de resfriamento, isolar componente
defeituoso) e registrar o evento no Didrio de Maquinas, informando o Chefe de
Magquinas. Sua atuacdo estd diretamente ligada aos padrdes de proficiéncia da
STCW Regra III/1 e aos requisitos de seguranca do SOLAS. A falha em
identificar ou responder a tempo a uma anomalia pode levar a avarias maiores,
com implicagdes na responsabilidade civil e criminal.

Prevencao de Poluicio: Acompanha os niveis e o descarte de aguas de porao,
garantindo que ndo ultrapassem os limites de 6leo estabelecidos pelo MARPOL
Anexo I. A negligéncia nesse controle pode resultar em multas e processos por
crime ambiental (Lei n® 9.605/1998), com responsabilidade solidaria para o
armador.

2.2. A Responsabilidade Solidaria: Implicagoes Civis e Criminais

A navegacdo, por sua natureza de alto risco e interdependéncia, frequentemente impde uma
modalidade de responsabilidade que transcende a culpa individual, estendendo-se a multiplos
agentes envolvidos na opera¢do daembarcacdo: a responsabilidade solidaria. Compreender este
conceito ¢ fundamental para Oficiais da Marinha Mercante e armadores, pois impacta
diretamente a gestdo de riscos e a estratégia de defesa em caso de incidentes.

e Conceito de Responsabilidade Solidaria:

o

Defini¢do: No contexto maritimo brasileiro, a responsabilidade solidaria
implica que duas ou mais partes (por exemplo, Comandante, Armador,
Proprietario, Operador ou até outros Oficiais) podem ser conjuntamente
obrigadas a responder por um dano, de modo que a vitima pode exigir a
totalidade da indenizagdo de qualquer um dos responsaveis, sem prejuizo do
direito deregresso entre eles. Essa solidariedade visa garantir a efetiva reparagao
do dano, dada a complexidade e a transnacionalidade das opera¢des maritimas.
Base Juridica: Embora o Codigo Comercial de 1850 estabeleca
responsabilidades individuais para cada Oficial, a legislagdio moderna e as
convengdes internacionais, incorporadas ao direito brasileiro, reforcam a
solidariedade. A Lei n° 2.180/1954 (Tribunal Maritimo), ao dispor sobre a
apuracdo de fatos da navegagdo, e a Lei n° 9.605/1998 (Lei de Crimes
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Ambientais) sdo exemplos claros de diplomas que podem imputar
responsabilidade solidaria ou conjunta, especialmente em casos de danos
ambientais. O Direito Maritimo frequentemente adotaa teoria dorisco, que pode
ampliar a responsabilidade independentemente de culpa.

o Implicacées Civis:

O

o

Conceito: A responsabilidade civil busca a reparagdo pecuniaria (indenizagdo
em dinheiro) ou a restauragdo do bem juridico lesado ao seu status quo ante. No
ambiente maritimo, os danos podem ser vastos e complexos, envolvendo
multiplas vitimas e impactos duradouros.
Exemplos Praticos que Geram Responsabilidade Civil:
= Danos Ambientais: Vazamento de 6leo, descarte irregular de lixo ou
esgoto que cause poluigdo marinha (MARPOL; Lei n°® 9.605/1998). O
Armador, o Proprietario ¢ o Comandante podem ser solidariamente
acionados pela Unido, estados, municipios ou terceiros (pescadores,
comunidades costeiras) para custear a limpeza da area, compensar os
danos ecologicos e indenizar prejuizos econdmicos.
= Avarias e Acidentes de Navegacao: Colisdo com outra embarcagio,
impacto em infraestrutura portuaria (pieres, boias), danos a carga
transportada, ou encalhe (Codigo Comercial de 1850; Convengdes sobre
responsabilidade do transportador). A reparagdo dos danos materiais e
lucros cessantes pode ser exigida solidariamente do Comandante e do
Armador/Proprietario, salvo prova de excludente de responsabilidade.
= Acidentes de Trabalho: Lesdes graves ou morte de tripulantes a bordo
decorrentes de falhas nos equipamentos, negligéncia em procedimentos
de seguranga ou desrespeito a normas de saude e seguranca (MLC;
Normas Regulamentadoras da CLT; NORMAM). A indenizacdo por
danos morais, materiais e lucros cessantes pode ser solidariamente
exigida do Armador e do Oficial responsavel pela seguranga daoperagao
ou do setor.
Formas de Reparacio: Geralmente pecuniaria, podendo incluir a obrigacao de
fazer (e.g., planos deremediagcdo ambiental, remocao de destrocos) ou ndo fazer.
A vitima podeescolher a quem acionar, cabendo ao responsavel acionado buscar
o regresso contra os demais solidarios.

o Implica¢cées Criminais:

o

O

Conceito: A responsabilidade criminal ¢ de natureza pessoal, imposta pelo
Estado em decorréncia da pratica de um crime, visando a aplicacdo de pena
(privagdo de liberdade, multa, restricdo de direitos). Embora a pena seja
individualizada, a investigacdo pode abranger diversos individuos que, por acao
ou omissdo, contribuiram para o resultado criminoso.

Exemplos de Infragoes Especificas e Consequéncias:

= Crimes Ambientais: O descarte ilegal de poluentes no mar ¢ tipificado
pela Lei n°9.605/1998. Um Oficial que ordena, executa ou, por omissao,
permite tal descarte, e o Comandante que, tendo o dever de fiscalizar,
nao o faz, podem responder criminalmente. As penas podem variar de
multas vultosas a reclusdo, além de interdicao de direitos.

*= Crimes Contra a Vida ou Integridade Fisica: Em caso de acidente de
navegacdo que resulte em lesdes graves ou morte de tripulantes ou
terceiros, o Oficial, Comandante ou Armador que agiram com culpa
(negligéncia, imprudéncia ou impericia) podem ser imputados por
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homicidio culposo ou lesdo corporal culposa, conforme o Cdodigo Penal
(Art. 121, §3° Art. 129, §6°).

= Crimes Contra a Seguranca dos Transportes Maritimos: Atos que
coloquem em risco a seguranc¢a da navegacao, como omissao de socorro,
sdo previstos em legislagdo especifica e no Codigo Penal.

o Estudos de Caso e Mitigacdo de Riscos Juridicos e Operacionais:

o

Cenario Pratico: Um vazamento de 6leo de uma embarcagdo que causa extensa
mancha e impacta a costa.
Analise de Responsabilidade: O Oficial de Maquinas que operava o sistema
pode ser responsabilizado por falha técnica; o Chefe de Maquinas por falha na
supervisao ou manuten¢do; o Comandante por omissdo no dever de garantir a
seguranca da operagdo e fiscalizagdo; e o Armador/Proprietario por
responsabilidade objetiva (Lei n® 9.605/1998) ou por falha na gestao de
seguranca da frota. Todos podem ser solidariamente acionados na esfera civil e,
individualmente, na criminal.
Estratégias para Mitigacdo: A principal linha de defesa reside na proatividade
e na documentagao rigorosa.
= Documentacio Exaustiva: Manter registros precisos e atualizados de
todos os procedimentos operacionais, manutencdes realizadas
(preventivas e corretivas), inspegdes internas e externas, treinamentos da
tripulagdo, e ocorréncias a bordo (didrios de bordo, logs, checklists). A
Lein® 2.180/1954 confere forca probatoria aos registros feitos em livros
oficiais.
= Diligéncia e Conformidade: Comprovar que o Oficial agiu com a
diligéncia esperada, em estrita conformidade com os protocolos internos
e com as normas da STCW, NORMAM e Convengoes Internacionais.
= Reporte de Falhas: A demonstracao de que falhas ou situagdes de risco
foram prontamente reportadas as instancias superiores (Comandante,
Armador) e que a solu¢do ndo dependia do Oficial, € crucial para afastar
ou limitar sua responsabilidade.
= Sistemas de Gestao de Seguranca (ISM Code): A implementagdo e o
cumprimento de um Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS) eficaz,
conforme o ISM Code, sdo essenciais para armadores ¢ Comandantes,
servindo como forte indicativo de diligéncia na prevencao de acidentes.
*= Treinamento Continuo: A reciclagem constantee a familiarizagdo com
novas regulamentagdes e tecnologias sdo cruciais para a defesa da
impericia.
= Planos de Contingéncia: A existéncia e o treinamento de planos de
contingéncia (e.g., SOPEP para derramamentos de 6leo — MARPOL
Anexo I) demonstram preparo e capacidade de resposta, mitigando a
extensdo dos danos e, consequentemente, da responsabilidade.

A complexidade da responsabilidade solidaria na navegacao exige um compromisso inabalavel
de todos os envolvidos com a exceléncia operacional, a conformidade legal e uma cultura de
seguranga robusta, visando sempre a salvaguarda da vida humana no mar, a prote¢ao ambiental
e a integridade do patrimonio.

2.3. Guarnecimento e Posicionamento dos Oficiais nas Manobras de Atracaciao e
Desatracacao: Aspectos Operacionais e Legais
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As manobras de atracagdo e desatracagdo representam fases dealtissima criticidade na operacao
de qualquer embarcacdo. Nesses momentos, a margem para erro ¢ minima, e as consequéncias
de uma falha podem ser catastroficas, afetando a seguranca da navegagdo, da tripulagdo, da
embarcagdo, dacarga e do meio ambiente. A complexidade dessas operacdes, frequentemente
realizadas em 4reas restritas e com trafego intenso, exige um guarnecimento preciso € um
posicionamento estratégico dos Oficiais, bem como uma coord enagdo impecavel entre todos os
envolvidos. O guarnecimento adequado ndo ¢ apenas uma boa pratica operacional; ¢ uma
exigéncia legal fundamental para a prevengdo de acidentes e a mitigagdo de implicagdes
juridicas severas.

2.3.1. Principios Gerais do Guarnecimento

A organizacgdo datripulacdo durante manobras em areas restritas e terminais portudrios € regida
por principios de clareza, coordenagdo e aderéncia a planos pré-estabelecidos. O objetivo ¢é
assegurar que cada membro da equipe compreenda seu papel, suas atribuigdes e os
procedimentos de emergéncia.

e Comunicac¢ao Clara e Concisa: A base de qualquer manobra segura ¢ a comunicacao
eficaz. Isso envolve o uso de terminologia padrio, confirma¢do de ordens (closed-loop
communication) ¢ a utilizacdo de canais de comunicacdo dedicados (VHF, telefonia
interna).

e Coordenaciao e Sincronia: Todas as acdes devem ser coordenadas entre o passadigo,
praca de maquinas, estagdes de amarragdo e, quando presente, o pratico e 0s
rebocadores.

e Aderéncia a Planos e Procedimentos: A manobra deve seguir um plano detalhado,
que contemple as particularidades da embarcacdo, do porto e das condigdes ambientais.
O Sistema de Gestdao de Seguranga (SMS), conforme o ISM Code, deve prever
procedimentos especificos para essas operagoes, incluindo checklists pré-manobra.

e Prontidao para Contingéncias: A equipe deve estar preparada para responder
rapidamente a qualquer imprevisto, como falha de maquinas, ruptura de cabos ou
mudangas abruptas nas condi¢des meteoroldgicas.

2.3.2. Posicionamento, Atribui¢des e Responsabilidades Especificas por Oficial

O sucesso de uma manobra depende diretamente do posicionamento e da execugdo diligente
das atribui¢des de cada Oficial. A falha individual ou coletiva pode ter implicagdes diretas na
Responsabilidade Solidaria, conforme discutido na Se¢do 2.2 deste Guia.

2.3.2.1. O Comandante: Autoridade e Responsabilidade Maxima na Manobra

O Comandante ¢ a figura central e a autoridade suprema a bordo, especialmente durante as
manobras de atracagdo e desatracacdo. Nesses momentos criticos, sua presenca no passadigo ¢
imperativa, e sua responsabilidade abrange todos os aspectos da operac¢do, desde a seguranca
da vida humana até a prote¢do do meio ambiente e a integridade da embarcacdo e das
instalagdes portuarias. Ele € o elo final entre a embarcagdo e o armador, e o representante do
Estado a bordo, assumindo a mais elevada responsabilidade por todas as decisdes e suas
consequéncias.

e Localiza¢ao Padrao: O Comandante deve estar posicionado no passadico, que ¢ o
centro de comando ¢ controle da embarcacdo. Desse local, ele tem a visdo mais
24



abrangente da situacdo, acesso a todos os instrumentos de navegagdo e comunicagdo, €
a capacidade de emitir ordens diretas e imediatas para a praga de maquinas, as estagdes
de amarracdo e, quando aplicavel, para os rebocadores e o pratico.

e Deveres e Atribuicoes Operacionais:

o

Comando Pessoal da Manobra: Conforme a NORMAM-101/DPC (Capitulo
4, Secao I, item 4.1.1.e), o Comandante deve "assumir pessoalmente a direcao
daembarcacdo em todasas manobras deentradae saidade portos, canais, barras,
rios, lagos, lagoas, atracagdo, desatracacdo, fundeio, desatracagdo, reboque, e
em todas as ocasides em que julgar necessario". Isso significa que, mesmo com
a presenga do Pratico (que atua como conselheiro), a decisdo final ¢ a
responsabilidade pela manobra sdo sempre do Comandante.

Comunicacao e Coordenacdao: Mantém comunicagdo direta e clara com o
Pratico (se a bordo), mestres de rebocadores, estagdes de amarragdo (proa e
popa), e a praca de maquinas. Ele ¢ o ponto focal para todas as informagdes e
ordens, garantindo que sejam compreendidas e executadas.

Monitoramento Continuo: Supervisiona e avalia constantemente a velocidade,
rumo, taxa de aproximacao, distancia dos obstécul?jﬁc;a]isum glhaa:agées,
infraestrutura), funcionamento dos propulsores ¢ lemie, e'a agao dos rebocadores.
Utiliza todos os auxilios a navegacdo disponiveis (radar, ECDIS, GPS,
profundimetro, anemometro) para manter o controle situacional.

Gestiao de Riscos e Seguranca: Garante que todos os procedimentos de
seguranca sejam seguidos, que a manobra seja executada dentro dos limites
operacionais da embarcacdo e do porto, € que os riscos sejam mitigados. Isso
inclui a verificagdo da prontidao dos equipamentos de manobra e de emergéncia,
bem como a adequacdo do guarnecimento (NORMAM-101/DPC, Capitulo 4,
Secdo I, item 4.1.1.aj).

Supervisao de Carga e Lastro: Monitora operagdes de carga, descarga, lastro
e deslastro que possam afetar o #im, calado ou estabilidade da embarcagio
durante a manobra, conforme a NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Se¢ao I, item
4.1.1.g).

Prevencido de Abalroamento: Cumpre e faz cumprir as regras do RIPEAM
durante a manobra, adotando agdes preventivas e evasivas para evitar colisdes
(NORMAM-101/DPC, Capitulo 4, Secao I, item 4.1.1.n).

Registro: Assegura que todos os eventos e decisdes relevantes da manobra
sejam devidamente registrados no Didrio de Navegacdo (NORMAM-101/DPC,
Capitulo 4, Secdo I, item 4.1.1.b).

o Fundamentacio Legal e Interconexio com Responsabilidade:

o

Codigo Comercial de 1850 (Art. 492): Este artigo estabelece a base da
autoridade do Comandante: "O capitdo ¢ o chefe superior da embarcagado, e
como tal, o seu representante e agente do proprietario ou armador, € o
depositario da carga." Isso lhe confere a autoridade maxima e a representacao
legal a bordo, implicando a mais alta responsabilidade.

Lei n° 9.537/1997 (LESTA) e Decreto n° 2.596/1998 (RLESTA): A Lei de
Seguranga do Trafego Aquaviario reforga a responsabilidade do Comandante.
Seu Art. 15 ¢ explicito: "O Comandante ¢ o responsavel pela seguranga da
embarcacdo e da navegacdo, pela salvaguarda da vida humana a bordo e pela
prevencao da poluigdo ambiental." O Art. 14 daLESTA e o Art. 19 do RLESTA
reafirmam que, mesmo com Pratico a bordo, a responsabilidade primaria pela
condugdo e seguranca da embarcacdo ¢ do Comandante. Durante as manobras,
essa responsabilidade ¢ intensificada, pois ¢ um periodo de alto risco.
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o NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secio I, item 4.1): Detalha as atribui¢des
do Comandante, incluindo a responsabilidade por "cumprir e fazer cumprir as
leis e regulamentos em vigor" (4.1.1.b) e "responder por quaisquer penalidades
impostas a embarcacgdo, por infragdo dalegislacdo em vigor, resultantes de sua
impericia, omissdo ou culpa, ou de pessoas que lhe sejam subordinadas"
(4.1.1.). A norma exige que ecle "assuma pessoalmente a direcdo da
embarcagdo" em manobras criticas (4.1.1.e).

o NORMAM-201/DPC: Esta NORMAM (que substituiu a NORMAM-01/DPC
para requisitos de embarcagdo) trata da construcao, equipamentos e certificagdes
das embarcagdes. O Comandante ¢ o responsavel por garantir que a embarcacgao,
com suas caracteristicas e equipamentos certificados sob a NORMAM-
201/DPC, seja operada dentro deseus limites e em conformidade com as normas
técnicas que ela estabelece. Ele deve conhecer e respeitar as caracteristicas de
manobra da embarcag¢do, que sdo definidas por seus parametros técnicos e
certificacdes. Falhas em operar a embarcacdo dentro das condicdes de projeto
ou com equipamentos nao conformes a NORMAM-201/DPC podem gerar sua
responsabilidade.

o Conven¢ao STCW (Regra II/2): Esta Convengado estabelece os padroes de
competéncia para Comandantes no nivel gerencial, incluindo a capacidade de
"planejar e executar a viagem e conduzir o navio em todas as condigdes", e de
"responder a emergéncias na navegacao". A manobra de atracagdo/desatracagao
¢ um teste direto dessas competéncias e sua correta aplicagdo ¢ esperada.

o SOLAS (Convencio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar): O Comandante ¢ o principal garantidor do cumprimento dos requisitos
da SOLAS a bordo, que estabelece normas para a constru¢ao, equipamentos de
navegagdo, sistemas de governo, comunicacdo de emergéncia e planos de
contingéncia (ex: planos de manobra, planos de combate a incéndio). A falha
em operar a embarca¢do com esses sistemas em perfeito estado, conforme a
SOLAS e a NORMAM-201/DPC, pode configurar infragao.

o Interconexdo com Responsabilidade Solidaria: A responsabilidade do
Comandante ¢ a mais abrangente e direta. Uma falha em sua supervisdo, uma
decisao imprudente, uma omissdo em intervir quando necessario, ou a nao
assuncao do comando pessoal em manobras criticas, podem levar a acidentes
(colisdo, encalhe, danos a infraestrutura portudria, lesdes a pessoas, polui¢do).

= Em tais casos, ele pode ser responsabilizado civil e criminalmente. O
Tribunal Maritimo (Lei n°® 2.180/1954) investigard se sua conduta
(impericia, imprudéncia, negligéncia) contribuiu para o incidente,
podendo resultar em penalidades administrativas (suspensdo ou
cancelamento de habilitagao).

= A negligéncia funcional do Comandante em garantir o guarnecimento
adequado, em supervisionar a execucao do plano de manobra, ou em
tomar o comando pessoalmente, pode ser um fator determinante para a
responsabilidade solidaria do armador (conforme Segdo 2.2), que, por
sua vez, podera buscar o direito de regresso contra o0 Comandante.

= Pode ser imputado criminalmente por atos como crimes ambientais (Lei
n® 9.605/1998), homicidio ou lesdo corporal culposa (Cédigo Penal) se
sua a¢ao ou omissdo for diretamente ligada ao resultado danoso.

e Exemplo Pratico:

o Cenario: Durante uma manobra de atracagdo, o Comandante, apesar dos avisos

do Pratico e do Oficial de Nautica sobre a alta taxa de aproximacao e a

26



proximidade excessiva do cais, decide manter a velocidade, resultando em um
impacto que danifica o cais e a embarcacao.

Implicacdes: A investigacdo do Tribunal Maritimo (Lei n° 2.180/1954) e de
outras autoridades (policia, o¢rgdos ambientais) focara na decisdo do
Comandante. Sua imprudéncia (acdo precipitada) ou impericia (falta de
habilidade técnica para avaliar a situacdao) pode ser comprovada. A falha em
"assumir pessoalmente a dire¢do" com a diligéncia esperada e em "garantir a
seguranca da embarcacdo e danavegagao" conforme a LESTA e a NORMAM-
101/DPC serda um ponto central na apuragdo de sua responsabilidade. Isso pode
levar a sua condenacao civil por danos materiais (solidariamente com o armador)
e, dependendo da gravidade e havendo vitimas ou poluicdo, a processos
criminais.

2.3.2.2. O Imediato: Gerente das Operacoes de Convés na Manobra

O Imediato, como segundo na hierarquia do convés, desempenha um papel gerencial e de
supervisdo crucial durante as manobras de atracagdo e desatracacao. Sua presenca e lideranga
nos postos de amarragao sao fundamentais para a execugao segura e eficiente das operagdes no
convés, atuando como o elo vital entre o passadi¢o e a equipe de manobra. Ele ¢ o principal
executivo das ordens do Comandante na proa ou popa, garantindo que os procedimentos sejam
seguidos rigorosamente.

Localizacao Padrao: Geralmente posicionado no convés de proa ou popa, dependendo
da fase da manobra e da determinacdo do Comandante. Sua presenca nesses locais
permite a supervisdo direta da equipe de amarracdo e a comunica¢do eficaz com o
passadico. Em navios com caracteristicas especificas ou em operagdes de alta
complexidade (como navios-tanque), sua posi¢do pode ser no passadico ou em estacao
de controle de carga, coordenando operacdes de lastro/deslastro que impactam
diretamente o #rim e o calado durante a manobra.

Deveres e Atribuicdes Operacionais:

Lideranca e Supervisio da Equipe de Amarracio: Conforme a NORMAM-
101/DPC (Capitulo 4, Sec¢do I, item 4.3.1.d), o Imediato ¢ responsavel por
"dirigir as fainas de convés em acidentes e exercicios". Durante as manobras,
ele lidera a equipe de amarragdo, distribuindo tarefas, garantindo o uso correto
de espias, cabos e equipamentos (guincho, cabrestante, freios) e zelando pela
seguranca de todos os envolvidos.
Comunicacao com o Passadico: Mantém comunica¢do constante e clara com
o passadico, informando sobre o andamento das operagdes no convés (ex: espias
na agua, tensdes, distdncias em relagdo ao cais ou outras embarcagdes, e
quaisquer intercorréncias). Essa comunicacdo ¢ bidirecional, transmitindo
ordens do passadico e reportando a situacdo do convés, incluindo confirmagdes
(closed-loop communication).
Prontidao e Eficiéncia dos Equipamentos de Manobra: Assegura que todos
os aparelhos de manobra (guincho, cabrestante, espias, freios) estejam em
perfeitas condigdes operacionais e sejam utilizados de forma eficiente e segura,
conforme a NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secdo I, item 4.3.1.c), que o
incumbe de "zelar pela limpeza, conservagao e eficiéncia dos aparelhos de
manobra, salvatagem e combate a incéndio".
Seguranca no Convés: Garante a seguranga da equipe de amarragdo,
fiscalizando o uso correto de Equipamentos de Protecdo Individual (EPIs) e a
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aderéncia estrita aos procedimentos de seguranca para evitar acidentes com
cabos, equipamentos ou quedas. E responsavel por identificar e mitigar riscos
imediatos no local da manobra.

Monitoramento da Carga e Estabilidade (quando aplicavel): Em manobras
que envolvem carregamento ou descarregamento simultdneo, ou onde o #rim € o
calado sdo criticos (ex: passagens de canais rasos, manobras em terminais com
restricdo de calado), o Imediato monitora a distribuigdo da carga e o impacto na
estabilidade e nos esforcos da embarcag¢do, em coordenacdo com o passadico e
o plano de carga. Isso estd previsto na NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Se¢ao
I, item 4.3.1.1).

o Fundamentacio Legal e Interconexio com Responsabilidade:

o

Base Legal: Suas atribuicdes sdo definidaspelo Coédigo Comercial de 1850 (Art.
523 e seguintes), que o estabelece como o segundo na hierarquia do convés, e
detalhadas pela NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Se¢do I, item 4.3). A Lei n°
9.537/1997 (LESTA) e o Decreto n°® 2.596/1998 (RLESTA), ao tratarem da
seguranca da navegagdo, abrangem indiretamente as responsabilidades do
Imediato. A Convencao STCW (Regra 11/2) estabelece as competéncias de nivel
gerencial para oficiais de convés, que incluem a supervisdo de operagdes de
manobra e carga.
Responsabilidade: O Imediato ¢ diretamente responsavel pela execugdo segura
das operagdes no convés. Falhas em sua supervisdao, como o uso inadequado de
espias, a falta deatengdo a tensdes excessivas, a omissdo em garantir a seguranga
da equipe ou erros na coordenacdo das operacdes de lastro que afetem a
manobrabilidade do navio, podem resultar em acidentes graves (ruptura de
cabos, lesoes a tripulagdo, danos a embarcag¢do ou ao cais, vazamentos de carga
ou 0leo).
* Tribunal Maritimo (Lei n° 2.180/1954): Em caso desinistro, a conduta
do Imediato serd investigada. A comprovacdo de negligéncia funcional
(falha em dirigir ou supervisionar adequadamente as fainas) ou impericia
(falta de conhecimento técnico para a operacao ou uso inadequado de
equipamentos) pode levar a declaragdo de culpabilidade e a aplicacdo de
penalidades administrativas, como suspensdo ou cancelamento de seu
certificado.
= Implicacdes Civis e Criminais: Acidentes decorrentes de sua falha
podem gerar responsabilidade civil por danos materiais e lesdes pessoais.
Em casos de dolo ou culpa grave, pode haver imputagdo criminal,
especialmente se houver vitimas ou danos ambientais significativos (ex:
crime ambiental conforme Lei n° 9.605/1998 por vazamento de 6leo ou
carga decorrente de falha na operagdo de lastro ou carga). A negligéncia
do Imediato pode ser um fator determinante na imputacdo da
responsabilidade solidaria do armador (conforme Secdo 2.2), que podera,
em tese, buscar o direito de regresso contra o Imediato.

« Exemplo Pratico: Se, durante a atracacdo, um cabo se rompe e atinge um trabalhador
do cais devido a falha do Imediato em monitorar a tensdo da espia ou em dar ordens
claras para aliviar a pressao, ele pode ser responsabilizado por lesdes corporais (Codigo
Penal) e por danos materiais. A investigacdo do Tribunal Maritimo analisard se o
Imediato cumpriu suas atribuicdes de "dirigir as fainas de convés" e "zelar pela
seguranca do pessoal" conforme a NORMAM-101/DPC. Da mesma forma, um erro no
calculo de lastro que cause instabilidade durante a manobra, ou um vazamento de carga
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devido a estiva inadequada sob sua supervisao, pode levar a sérias consequéncias legais
e financeiras.

2.3.2.3. O Chefe de Maquinas: Responsavel Técnico e Operacional da Praca de Maquinas

na Manobra

O Chefe de Maquinas ¢ a autoridade méaxima na Se¢do de Maquinas e o principal responsavel
pela prontiddo, operacdo e desempenho de todos os sistemas propulsores e auxiliares da
embarcacdo, especialmente durante as manobras de atracacdo e desatracacdo. Sua presenca na
praca de maquinas ou na Sala de Controle de Maquinas (SCM) ¢ indispensavel para garantir
que a embarcacdo responda de forma imediata e precisa aos comandos do passadico,
assegurando a seguran¢a da manobra e a integridade dos equipamentos.

Localizacao Padriao: O Chefe de Maquinas deve estar posicionado na Praga de
Maquinas, preferencialmente na Sala de Controle de Maquinas (SCM), se houver. Desse
local, ele tem acesso direto aos painéis de controle e monitoramento detodos os sistemas
vitais, podendo supervisionar a equipe e intervir rapidamente em caso de necessidade.

Deveres e Atribuicées Operacionais:

o

Geréncia Pessoal da Praca de Maquinas: Conforme a NORMAM-101/DPC
(Capitulo 4, Se¢do I, item 4.10.1.e), o Chefe de Maquinas deve "dirigir
pessoalmente a praca de maquinas em todas as manobras de entrada e saida de
portos, canais, barras, rios, lagos, lagoas, atracacdo, desatracacdo, fundeio,
desatracagdo, reboque, e em todas as ocasides em que julgar necessario". Isso
implica sua presenga ativa e supervisao direta de todos os sistemas e do pessoal
sob seu comando.

Prontiddo e Resposta dos Sistemas: Garante que os motores principais €
auxiliares, bem como os sistemas de governo (leme), estejam em plena prontidao
para responder a qualquer comando do passadi¢co (RPM, dire¢do de rotagdo,
poténcia). Deve assegurar a disponibilidade de ar de partida, 6leo combustivel,
agua de resfriamento e lubrificantes.

Monitoramento Continuo: Monitora continuamente os parametros vitais dos
motores (pressao de dleo, temperatura de agua e gases de escape, RPM) e dos
sistemas auxiliares (geradores, bombas de leme, compressores de ar, sistemas
hidraulicos e pneumaticos). Qualquer anomalia deve ser identificada e tratada
imediatamente.

Comunicacido com o Passadico: Mantém comunicagdo constante e clara com
o passadi¢o, informando sobre a disponibilidade, o estado e a capacidade de
resposta dossistemas de propulsao e leme. Confirma o recebimento e a execugao
dos comandos de maquina.

Gestao da Equipe: Supervisiona a equipe da praca de maquinas (Oficiais de
Maquinas, Subalternos), garantindo que estejam em seus postos, prontos para
atuar e que os procedimentos de seguranga sejam seguidos.

Prevencao de Falhas: Antecipa e previne possiveis falhas de equipamentos que
possam comprometer a manobra, realizando verificagdes pré-manobra e
garantindo a manuten¢ao adequada dos sistemas criticos.

Resposta a Emergéncias: Em caso de falha de maquina ou outra emergéncia
na praca de maquinas, deve coordenar a resposta imediata para restabelecer a
operagdo ou mitigar os danos, informando o Comandante.

Fundamentacio Legal e Interconexio com Responsabilidade:

29



Codigo Comercial de 1850 (Art. 528): Este artigo estabelece a
responsabilidade do Chefe de Maquinas: "O maquinista € o chefe da maquina, e
como tal, responsavel pela sua conservagao, bom funcionamento e seguranca."
Isso lhe confere autoridade e responsabilidade diretas sobre o setor de maquinas.
Lein® 9.537/1997 (LESTA) e Decreto n° 2.596/1998 (RLESTA): A LESTA ¢
o RLESTA, ao tratarem da seguranca do trafego aquaviario, abrangem a
responsabilidade do Chefe de Maquinas pela operacdo segura dos sistemas
propulsores e auxiliares. A falha em garantir a prontidao e o bom funcionamento
desses sistemas pode ser considerada uma infracdo a seguranga da navegagdo
(LESTA, Art. 14, § 1°,1I).
NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secdo I, item 4.10): Detalha
extensivamente as atribuicoes do Chefe de Maquinas, incluindo a
responsabilidade pela "dire¢do técnica, econdmica, disciplinar e administrativa
do setor a seu cargo" (4.10.1.a), pela "conservagdo, manutenc¢do e limpeza de
todos os aparelhos, acessorios e equipamentos dase¢do demaquinas" (4.10.1.b),
e por "comunicar, imediatamente, por escrito, ao Comandante, quando julgar
necessario, todas as ocorréncias e anormalidades que se derem nos servigos da
secdo a seu cargo" (4.10.1.k). A norma ainda exige que ele "dirija pessoalmente
a praga de maquinas em todas as manobras" (4.10.1.e).
NORMAM-201/DPC: Esta NORMAM estabelece os requisitos técnicos para
as instalagcdes de maquinas (Capitulo 3, Sec¢do VI, item 3.36) e os equipamentos
elétricos (Capitulo 3, Secdo VI, item 3.35), que substituiram os requisitos gerais
daNORMAM-01/DPC para embarcagdes. O Chefe de Maquinas ¢ o responsavel
por garantir que os sistemas sob sua algada estejam em conformidade com esses
requisitos e sejam mantidos em condigdes operacionais seguras, conforme as
vistorias e certificacdes da embarcacao.
Convencao STCW (Regra II1/2): Esta Convencao estabelece os padrdes de
competéncia para Chefes de Maquinas no nivel gerencial, incluindo a
capacidade de "gerenciar a operacdo da maquina propulsora e dos sistemas
auxiliares" e de "responder a emergéncias na maquina". A manobra ¢ um
momento de alta demanda sobre esses sistemas, e a proficiéncia do Chefe de
Maquinas ¢ testada diretamente.
SOLAS (Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar): O Chefe de Maquinas ¢ fundamental para o cumprimento dos requisitos
da SOLAS relacionados a seguranca da maquina, incluindo sistemas de
propulsdo, governo, geracdo de energia de emergéncia, e sistemas de combate a
incéndio na praga de maquinas. A SOLAS Capitulo II-1 (Constru¢do —
Compartimentacdo e Estabilidade, Maquinas e Instalagdes Elétricas) e o
Capitulo V (Seguranca da Navegagdo, Regra 26 — Testes do Aparelho de Leme)
impdem exigéncias que sdo responsabilidade direta do Chefe de Maquinas. A
falha em manter esses sistemas operacionais, conforme a SOLAS e a
NORMAM-201/DPC, pode configurar infragao grave.
Interconexido com Responsabilidade Solidaria: A responsabilidade do Chefe
de Méquinas ¢ direta e técnica. Uma falha em garantir a prontidao dos motores,
uma resposta tardia ou incorreta a um comando do passadico, um problema
técnico ndo gerenciado adequadamente, ou a negligéncia na manutencao de
sistemas criticos, podem levar a perda de controle da embarcagdo, colisdes,
encalhes ou outros acidentes.

= Em tais casos, ele pode ser responsabilizado civil e criminalmente. O

Tribunal Maritimo (Lei n°® 2.180/1954) investigara se sua conduta
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(impericia, imprudéncia, negligéncia) contribuiu para o incidente,
podendo resultar em penalidades administrativas (suspensdo ou
cancelamento de habilitagao).

* A negligéncia funcional do Chefe de Maquinas na gestdo da praga de
maquinas pode ser um fator determinante para a responsabilidade
solidaria do armador (conforme Secdo 2.2), que, por sua vez, podera
buscar o direito de regresso contra o Chefe de Maquinas.

= Pode ser imputado criminalmente por atos como crimes ambientais (Lei
n° 9.605/1998 ou Lei n° 9.966/2000 - Lei do Oleo) se houver vazamento
de 6leo ou outras substancias poluentes devido a falhas sob sua
responsabilidade.

Exemplo Pratico:

o

Cenario: Durante uma manobra de desatracagdo, o passadigo solicita "maquina
todaa vante", mas o motor principal ndo responde adequadamente devido a uma
falha no sistema de ar de partida. A embarca¢do perde o controle e colide com
um rebocador.

Implicacdes: A investigagcdo focard na prontidao do sistema de ar de partida e
na manutenc¢ao preventiva. Se for comprovado que o Chefe de Maquinas nao
garantiu a pressdo adequada do ar de partida ou ndo realizou os testes de
prontidao conforme os procedimentos da embarcacdo e as normas da
NORMAM-101/DPC (ex: item 4.10.1.c — planejamento de manuten¢do) e
SOLAS Regra 26 do Capitulo V (testes de leme), sua negligéncia ou impericia
sera um fator crucial. Ele pode ser responsabilizado pelos danos materiais e, se
houver vitimas, criminalmente. A falha em "garantir a operacdo eficiente e
segura dos equipamentos" conforme suas responsabilidades (STCW) e as
normas técnicas (NORMAM-201/DPC) serd um ponto central.

2.3.2.4. O Oficial de Nautica: O Servico de Quarto no Passadico na Manobra

O Oficial de Nautica, no exercicio do servigo de quarto no passadigo durante as manobras, ¢ o
brago direito do Comandante e do Pratico (se a bordo), atuando como um elemento crucial na
execu¢do das ordens e na manutencdo da vigilancia continua. Sua fungdo ¢ garantir que a
embarcacao responda de forma precisa aos comandos, monitorar os parametros vitais, gerenciar
os auxilios a navegagdo e manter uma comunicacdo fluida e eficaz com todas as partes
envolvidas na manobra. Ele € o executor direto dos procedimentos de seguranga e navegacao
sob a supervisdao do Comandante.

Localizacao Padrao: O Oficial de Nautica deve estar posicionado no passadico, ao lado
do Comandante (e do Pratico, se a bordo), ou em outro posto de observagdo e controle
designado pelo Comandante que lhe permita a maxima eficicia na execugdo de suas
atribuicdes e na manuten¢ao da vigilancia abrangente.

Deveres e Atribuicdes Operacionais:

e}

Vigilancia Continua e Abrangente: Mantém uma vigilancia visual e auditiva
constante e eficaz, utilizando todos os meios disponiveis (radar, AIS, ECDIS,
binoculos, sistema de cdmeras) para detectar outras embarcagdes, obstaculos,
auxilios a navegagdo e quaisquer perigos potenciais. Reporta imediatamente ao
Comandante qualquer alteracao, observacao relevante ou duvida. Estaatribuicao
¢ fundamental e estd detalhada na NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secdo I,
item 4.4.2.b — "realizar o servigo de quarto") e ¢ um requisito central da STCW
(Regra I1/1, Tabela A-II/1 — Padrdes de Competéncia para Oficial Encarregado
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de Quarto de Navegag¢do, Coluna 1: Fungdes de Navegacdo, item 1.1:
Planejamento de Viagem e Determinacdo de Posi¢ao) e do RIPEAM (Regra 5 —
Vigia).

Execuciao Precisa de Ordens: Executa com exatidao as ordens de leme,
maquina e propulsores laterais (thrusters) emitidas pelo Comandante ou Prético,
repetindo-as para confirmacgdo (closed-loop communication) e fiscalizando sua
correta execugdo. A NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I, item 4.4.2.¢)
estabelece que ele deve "fiscalizar frequentemente o rumo e o governo da
embarcacao" ¢ "auxiliar no passadi¢o, na proa ou na popa, nas manobras de
fundear, suspender, atracar, desatracar, entrada e saida de dique, e outras fainas"
(item 4.4.2.j).

Monitoramento de Instrumentos e Sistemas: Monitora continuamente os
instrumentos e sistemas de navegacdo (velocidade, rumo, profundidade, RPM
dos motores, status dos thrusters, estado do leme, AIS, radar, ECDIS, GPS) ¢ os
sistemas de controle, reportando quaisquer desvios, anomalias ou falhas ao
Comandante. A SOLAS (Capitulo V, Regra 19 — Equipamentos de Navegagao
e Sistemas) exige a presenca de equipamentos que o Oficial deve saber operar e
monitorar adequadamente.

Comunicacio Eficaz: Mantém comunicac¢do clara e concisa com a praga de
maquinas, as estagdes de amarragdo (proa e popa), os rebocadores (via VHF), e,
se necessario, com o VTS (Servico de Trafego de Embarcagdes) ou outras
autoridades, transmitindo e recebendo informacdes criticas. A NORMAM-
101/DPC (Capitulo 4, Se¢do I, item 4.5) detalha suas atribuigdes em
radiocomunicagoes.

Registro no Diario de Navegacdo: Realiza registros precisos € oportunos no
Diario de Navegacao de todos os eventos relevantes da manobra, incluindo
horarios de comandos, respostas da maquina e leme, observacdes de trafego e
do ambiente, e quaisquer incidentes ou ocorréncias. A NORMAM-101/DPC
(Capitulo 4, Secdo I, item 4.4.2.k) o incumbe de "escriturar o Didrio de
Navegacao".

Apoio ao Comandante/Pratico: Fornece informagdes adicionais e relevantes,
como distancias por radar, leituras de profundidade, marcacdes visuais, ou
observagdes de calado e #im, que possam auxiliar o Comandante na tomada de
decisoes.

Prontidao para Emergéncias: Deve estar preparado para agir rapidamente em
caso de emergéncia durante a manobra (ex: falha de leme, perda de propulsdo,
homem ao mar, aproximacdo de colisdo), iniciando os procedimentos de
contingéncia e alertando o Comandante imediatamente.

o Fundamentaciao Legal e Interconexio com Responsabilidade:

O

e}

Codigo Comercial de 1850 (Art. 544 e seguintes): Embora ndo detalhe as
atribuigdes especificas do Oficial de Ndutica, estabelece a hierarquia e a cadeia
de comando a bordo. O Oficial de Nautica opera sob a autoridade do
Comandante e do Imediato, com deveres de obediéncia e diligéncia em suas
fungdes, e € responsavel pela escrituragdo do Didrio de Navegacao, documento
com valor legal.

Lei n°® 9.537/1997 (LESTA) e Decreto n° 2.596/1998 (RLESTA): A LESTA
estabelece a responsabilidade geral pela seguranca da navegacdo e pela
salvaguarda da vida humana no mar. O Oficial de N4utica, ao executar suas
atribuicdes de vigilancia, manobra e comunicagdo, contribui diretamente para o
cumprimento dessa lei. Infragdes relacionadas a seguranca da navegagao, como
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falha em manter a vigia adequada (Art. 14, § 1°, II), ou em cumprir as regras do
RIPEAM, podemser imputadas a ele, mesmo que a responsabilidade final recaia
sobre o Comandante. O Art. 19 do RLESTA refor¢a que a responsabilidade do
Pratico ndo exime a do Comandante ou do Oficial.

NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secio I, item 4.4): Esta norma ¢ a principal
fonte de detalhamento das atribui¢cdes do Oficial de Nautica. A falha em cumprir
essas atribuicdes (ex: ndo manter a vigilancia adequada, ndo registrar
informagdes  relevantes, nao comunicar eventos, executar ordens
incorretamente, ndo operar equipamentos) pode levar a penalidades
administrativas e ser um fator determinante em acidentes.
NORMAM-201/DPC: Esta NORMAM (sucessora da antiga NORMAM-
01/DPC para requisitos de embarcacdo) estabelece os requisitos técnicos para os
equipamentos de navegagdo e comunicacao a bordo (e.g., Capitulo 3, Secao VI).
O Oficial de Nautica ¢ responsavel por operar esses equipamentos de forma
competente e por garantir que estejam em condi¢cdes de funcionamento,
conforme as especificacdes da NORMAM-201/DPC. A falha em utilizar ou
manter adequadamente os equipamentos certificados pode ser um fator de
responsabilidade.

Convencio STCW (Regra II/1): Esta Convengdo define os padrdes de
competéncia para Oficiais de Quarto de Navegagdo no nivel operacional. As
atribuicoes durante a manobra sdo um teste direto dessas competéncias,
incluindo a capacidade de "manter uma vigia segura" (Tabela A-II/1,item 1.1),
"operar equipamentos de navegacdo" (Tabela A-II/1, item 1.3), "manobrar o
navio" (Tabela A-II/1, item 1.4) e "responder a emergéncias" (Tabela A-II/I,
item 1.5). A ndo conformidade com esses padrdes, seja por falta de
conhecimento, negligéncia ou impericia, pode levar a suspensdo ou
cancelamento de seu certificado.

SOLAS (Convencio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar): O Oficial de Nautica ¢ um executor chave dos requisitos da SOLAS
relacionados a seguranca da navegacdo. Ele opera os equipamentos de
navegagdo e comunicacdo exigidos pela SOLAS Capitulo V (Seguranca da
Navegacdo, Regra 19 — Equipamentos de Navegacdo e Sistemas) e segue 0s
procedimentos para evitar colisdbes (RIPEAM, que ¢ parte integrante da
SOLAS). A falha em operar esses sistemas ou em seguir os procedimentos pode
ter implicagdes graves para a seguranga do navio e resultar em nao
conformidades.

Interconexido com Responsabilidade Solidaria: A responsabilidade do Oficial
de Nautica ¢ de execucdo e vigilancia. Embora o Comandante detenha a
responsabilidade final, a negligéncia ou impericia do Oficial de N4utica na
execucdo de suas atribuigdes pode ser um fator determinante em acidentes.

*= Em caso de sinistro, o Tribunal Maritimo (Lei n® 2.180/1954) investigara
sua conduta. A comprovacdo de negligéncia (falha em manter a
vigilancia adequada, em registrar informagdes, em comunicar eventos
criticos) ou impericia (falha em operar equipamentos ou executar
comandos corretamente, ou falta de conhecimento técnico) pode resultar
em penalidades administrativas, como suspensdo ou cancelamento de
sua habilitacao.

= Sua falha pode contribuir para a responsabilidade solidaria do armador e
do Comandante, que, por sua vez, podem buscar o direito de regresso
contra o Oficial. Além disso, dependendo da gravidade, pode haver
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implicagdes civis (danos materiais, lesdes pessoais) e até criminais
(crimes ambientais, homicidio culposo, lesdo corporal culposa), se sua
conduta for diretamente ligada ao resultado danoso.

Exemplo Pratico:

o

Cenario: Durante uma manobra noturna de fundeio em area de trafego intenso,
o Oficial de Nautica, encarregado da vigilancia por radar e visual, ndo detectaa
aproximacao de uma pequena embarcacdo de pesca sem luzes regulamentares
que cruza a proa do navio, vindo de bombordo. Ele também ndo questiona a
falha do olheiro em reportar a embarcagdo. O navio colide levemente, causando
danos materiais.

Implicacdes: A investigagdo focard na eficacia da vigilancia e na aplicacdo das
regras do RIPEAM. Se for comprovado que o Oficial de Néutica ndo utilizou o
radar adequadamente (ndo ajustou as escalas, nao usou alarmes de CPA/TCPA),
ndo manteve uma vigilancia continua abrangente (visual e eletronica), ou ndo
reportou a embarca¢do de pesca ao Comandante, sua negligéncia e impericia
serdo fatores cruciais. Ele serd investigado pelo Tribunal Maritimo por
descumprimento das atribuicdes da NORMAM-101/DPC (item 4.4.2.b) e dos
padroes da STCW Regra I1/1 (manter uma vigia segura). Sua condutapodelevar
a suspensdo do certificado, e contribuir para a responsabilidade civil e criminal
da embarca¢do ¢ do armador.

2.3.2.5. O Oficial de Maquinas: O Servico de Quarto na Praca de Maquinas na Manobra

O Oficial de Maquinas, em servigo de quarto durante as manobras, ¢ o executor direto das
ordens do Chefe de Maquinas e o responsavel pela operacdo e monitoramento continuo dos
sistemas propulsores e auxiliares. Sua atengdo e prontiddo sdo cruciais para garantir que a
embarcagao responda de forma eficaz aos comandos do passadico, contribuindo diretamente
para a seguranga da manobra e a integridade dos equipamentos.

Localizacio Padrao: O Oficial de Maquinas deve estar posicionado na Praga de
M4équinas, geralmente na Sala de Controle de Maquinas (SCM), se houver, ou em um
posto de controle local que lhe permita acesso direto aos painéis de operagdao e
monitoramento dos sistemas vitais.

Deveres e Atribuicdoes Operacionais:

o

Execucio de Comandos: Executa com precisdo as ordens de maquina (RPM,
direcdo de rotagdo, status de prontiddo) recebidas do passadi¢o ou do Chefe de
Maquinas, repetindo-as para confirmacdo (closed-loop communication) e
garantindo sua correta aplicagio. A NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I,
item 4.11.1.b) estabelece que ele deve "estar presente na Praca de Maquinas, ou
em outro local previamente determinado, durante as manobras da embarcagdo
ou em situagdes de emergéncias". Além disso, ele € responsavel por "realizar o
servico de quarto" (4.11.1.b) e "atuar na Secdo de Maquinas, operando os
equipamentos, aparelhos e sistemas nela existentes" (4.11.1.g).
Monitoramento Continuo: Monitora constantemente o0s parametros
operacionais dos motores principais e auxiliares (pressdes, temperaturas, niveis,
rotagoes, vibragdes), bem como o status dos sistemas de governo, geradores,
bombas de lastro e outros equipamentos criticos. Registra as leituras no Didrio
de Maquinas. A STCW (Regra I11/1, Tabela A-III/1 — Padrdes de Competéncia
para Oficial Encarregado de Quarto de Mdaquinas, Coluna 1: Fungdes de
Engenharia Maritima, item 1.1: Operagdo da Maquina Principal e Auxiliar; e
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item 1.2: Monitoramento e Controle da Operagdo da Maquina Principal e
Auxiliar) exige essa competéncia. A SOLAS (Capitulo I1-1, Regra 26.2.2) exige
que os sistemas de controle remoto da propulsdo principal e de hélices de passo
controlavel, e o sistema de partida da maquina principal, sejam operados de
forma eficiente e confiavel, e o Oficial de Méaquinas ¢€ o responsavel por isso no
nivel operacional.

Prontidao dos Sistemas: Assegura que os sistemas de propulsdo e auxiliares
estejam em plena prontiddo para responder a qualquer comando, verificando a
disponibilidade de ar de partida, 6leo combustivel, dgua de resfriamento e
lubrificantes. A NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I, item 4.11.1.c) o
incumbe de "inspecionar, com antecedéncia, sob a orientacdo do Oficial de
Maquinas de Servigo, os sistemas necessarios a manobra da embarcagao,
mantendo-os sempre em boas condi¢des de funcionamento". A SOLAS
(Capitulo V, Regra 26 — Testes do Aparelho de Leme) requer testes especificos,
e o Oficial de Maquinas ¢ fundamental para a prontidao dossistemas hidraulicos
e de forga que operam o leme.

Comunicacao Eficaz: Mantém comunicagdo clara e concisa com o Chefe de
Maquinas e, se necessario, com o passadico, reportando o status dos sistemas, a
execucdo dos comandos e quaisquer anomalias. A comunicagdo efetiva ¢ um
pilar da seguranca operacional.

Resposta a Anomalias: [dentifica e responde imediatamente a qualquer alarme
ou indicacdo de falha, tomando as acgles corretivas iniciais para mitigar o
problema e informando o Chefe de Maquinas. A NORMAM-101/DPC (Capitulo
4, Secao I, item 4.11.1.e) exige que ele "d€ imediato conhecimento ao Oficial de
Magquinas de Servigo detodasas ocorréncias verificadas". A STCW (Regra I11/1,
Tabela A-IT1/1, item 1.5: Resposta a Emergéncias) reforga essa atribuicao.
Registro no Diario de Maquinas: Realiza registros precisos e oportunos no
Didrio de Maquinas de todos os comandos recebidos, pardmetros operacionais,
eventos, anomalias e agoes tomadas durante a manobra. A NORMAM-101/DPC
(Capitulo 4, Sec¢ao I, item 4.11.1.¢) também o incumbe dessa escrituragdo, que
¢ um documento legal de valor probatério.

e Fundamentacgio Legal e Interconexido com Responsabilidade:

o

Codigo Comercial de 1850 (Art. 528 e seguintes): Embora o Chefe de
Maquinas seja o principal responsavel pelo setor, o Oficial de Maquinas atua
sob sua supervisao, com deveres de diligéncia e obediéncia. Sua atuacdo ¢ parte
integrante da responsabilidade geral pela seguranga da maquina, e sua
negligéncia pode ser considerada violagdo dos deveres hierarquicos.

Lei n® 9.537/1997 (LESTA) e Decreto n° 2.596/1998 (RLESTA): A LESTA
estabelece a responsabilidade pela seguranga da navegacdo e pela operacdo
segura da embarcacdo. O Oficial de Maquinas, ao garantir a prontiddo e o
funcionamento dos sistemas propulsores e auxiliares, contribui diretamente para
essa seguranga. Falhas em suas atribui¢cdes podem ser consideradas infragdes a
seguranca da navegagdo (LESTA, Art. 14, § 1° II), mesmo que a
responsabilidade final recaia sobre 0 Comandante e o Chefe de Méquinas.
NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I, item 4.11 e 4.12): Esta norma ¢ a
principal fonte de detalhamento das atribuigdes do Oficial de Maquinas. A falha
em cumprir essas atribuicdes (ex: ndo monitorar pardmetros, nao executar
comandos corretamente, ndo comunicar anomalias, ndo inspecionar sistemas)
pode levar a penalidades administrativas e ser um fator contribuinte em
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acidentes. Ele deve "zelar pela manutencdo e conservacao dos equipamentos,
aparelhos e sistemas sob sua responsabilidade" (4.11.1.1).

o NORMAM-201/DPC: Esta NORMAM (sucessora da antiga NORMAM-
01/DPC para requisitos de embarcagdo) estabelece os requisitos técnicos para as
instalagdes de maquinas e equipamentos elétricos (Capitulo 3, Secdo VI). O
Oficial de Maquinas ¢é responsavel por operar € monitorar esses sistemas
conforme as especificagdes e certificagdes da embarcacdo. A operagao
inadequada ou a negligéncia na manutengdo de sistemas certificados pela
NORMAM-201/DPC podem ser consideradas infragdes técnicas.

o Conven¢ao STCW (Regra III/1): Esta Convengao define os padrdes de
competéncia para Oficiais Encarregados de Quarto de Maquinas no nivel
operacional. As atribuicOes durante a manobra sdo um teste direto dessas
competéncias, incluindo a capacidade de "operar a maquina principal e auxiliar
e sistemas de controle associados" (Tabela A-III/1, item 1.1), "monitorar e
controlar a operacdo da maquina principal e auxiliar" (Tabela A-IT1/1, item 1.2),
e "responder a emergéncias" (Tabela A-III/1, item 1.5). A ndo conformidade
com esses padroes, seja por falta de conhecimento (impericia), negligéncia ou
imprudéncia, pode levar a suspensdo ou cancelamento de seu certificado de
competéncia.

o SOLAS (Convencio Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar): O Oficial de Maquinas ¢ um executor chave dos requisitos da SOLAS
relacionados a seguranga da maquina. Ele opera e monitora os sistemas vitais da
embarcacdo, incluindo a propulsdo principal, sistemas de governo e geradores
de emergéncia, assegurando sua prontidao e confiabilidade. O Capitulo II-1 da
SOLAS estabelece requisitos rigorosos para a constru¢do e instalagdo de
maquinas e sistemas elétricos. A falha em operar esses sistemas de acordo com
as normas da SOLAS e as diretrizes da NORMAM-201/DPC pode resultar em
infragdes graves e comprometer a seguranga da embarcacao.

o Implicacoes Legais e Responsabilidade: A responsabilidade do Oficial de Maquinas
¢ operacional e técnica. Negligéncia na monitoracao de parametros, execucao incorreta
de comandos de maquina, falha em identificar e responder a anomalias, ou manutengdo
inadequadadeequipamentos podem levar a incidentes graves, como perda de propulsdo,
falha de leme, colisdes ou encalhes.

o Em caso de sinistro, o Tribunal Maritimo (Lei n® 2.180/1954) investigard sua
conduta (impericia, imprudéncia ou negligéncia). Se comprovada a culpa,
podem ser aplicadas penalidades administrativas, como suspensao ou
cancelamento de sua habilitagao.

o A falha do Oficial de Maquinas pode contribuir para a responsabilidade solidaria
do armador e do Chefe de Maquinas. Em situagdes de danos materiais, lesdes
pessoais ou crimes ambientais (Lei n® 9.605/1998; Lei n° 9.966/2000), sua
conduta pode ter implicagdes civis e criminais, especialmente se sua acdo ou
omissdo estiver diretamente ligada ao resultado danoso.

o Exemplo Pratico: Se, durante uma manobra de desatracacdo, um Oficial de
Maquinas ndo percebe um alarme critico de superaquecimento do motor
principal e ndo toma as agdes corretivas imediatas, levando a parada do motor e
a perda de controle da embarcacdo, ele pode ser responsabilizado por

negligéncia em suas atribuigdes operacionais € técnicas, conforme a STCW ¢ a
NORMAM-101/DPC. [...]

2.3.2.5. O Oficial de Maquinas: O Servico de Quarto na Praca de Maquinas na Manobra
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O Oficial de Maquinas, em servico de quarto durante as manobras, ¢ o executor direto das
ordens do Chefe de Maquinas e o responsavel pela operacdo e monitoramento continuo dos
sistemas propulsores e auxiliares. Sua aten¢do e prontiddo sdo cruciais para garantir que a
embarcacao responda de forma eficaz aos comandos do passadico, contribuindo diretamente
para a seguranca da manobra e a integridade dos equipamentos.

Localizacao Padrao: O Oficial de Maquinas deve estar posicionado na Praga de
M4équinas, geralmente na Sala de Controle de Maquinas (SCM), se houver, ou em um
posto de controle local que lhe permita acesso direto aos painéis de operagdo e
monitoramento dos sistemas vitais.

Deveres e Atribuicdoes Operacionais:

o

Execuc¢do de Comandos: Executa com precisdo as ordens de maquina (RPM,
direcdo de rotacao, status de prontidao) recebidas do passadi¢o ou do Chefe de
Maquinas, repetindo-as para confirmacdo (closed-loop communication) e
garantindo sua correta aplicagdo. A NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secdo I,
item 4.11.1.b) estabelece que ele deve "estar presente na Praca de Maquinas, ou
em outro local previamente determinado, durante as manobras da embarcacio
ou em situagdes de emergéncias". Além disso, ele € responsavel por "realizar o
servigo de quarto" (4.11.1.b) e "atuar na Secdo de Maquinas, operando os
equipamentos, aparelhos e sistemas nela existentes" (4.11.1.g).
Monitoramento Continuo: Monitora constantemente o0s parametros
operacionais dos motores principais e auxiliares (pressoes, temperaturas, niveis,
rotagdes, vibragdes), bem como o status dos sistemas de governo, geradores,
bombas de lastro e outros equipamentos criticos. Registra as leituras no Diario
de Maquinas. A STCW (Regra I11/1, Tabela A-III/1 —Padrdes de Competéncia
para Oficial Encarregado de Quarto de Mdaquinas, Coluna 1: Fungdes de
Engenharia Maritima, item 1.1: Opera¢ao da Maquina Principal e Auxiliar; e
item 1.2: Monitoramento e Controle da Operagdo da Maquina Principal e
Auxiliar) exige essa competéncia. A SOLAS (Capitulo I1-1, Regra 26.2.2) exige
que os sistemas de controle remoto da propulsao principal e de hélices de passo
controlavel, e o sistema de partida da maquina principal, sejam operados de
forma eficiente e confiavel, e o Oficial de Maquinas ¢ o responsavel por isso no
nivel operacional.

Prontidao dos Sistemas: Assegura que os sistemas de propulsdo e auxiliares
estejam em plena prontidao para responder a qualquer comando, verificando a
disponibilidade de ar de partida, 6leo combustivel, dgua de resfriamento e
lubrificantes. A NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secdo I, item 4.11.1.c) o
incumbe de "inspecionar, com antecedéncia, sob a orientacdo do Oficial de
Maquinas de Servico, os sistemas necessarios a manobra da embarcacao,
mantendo-os sempre em boas condigdes de funcionamento". A SOLAS
(Capitulo V, Regra 26 — Testes do Aparelho de Leme) requer testes especificos,
e o Oficial de Maquinas ¢ fundamental para a prontidao dos sistemas hidraulicos
e de for¢a que operam o leme.

Comunicaciao Eficaz: Mantém comunicagdo clara e concisa com o Chefe de
Magquinas e, se necessario, com o passadigo, reportando o status dos sistemas, a
execucdo dos comandos e quaisquer anomalias. A comunicacdo efetiva ¢ um
pilar da seguranga operacional.

Resposta a Anomalias: Identifica e responde imediatamente a qualquer alarme
ou indicacdo de falha, tomando as agdes corretivas iniciais para mitigar o
problema e informando o Chefe de Maquinas. A NORMAM-101/DPC (Capitulo

37



4, Secao I, item 4.11.1.e) exige que ele "dé imediato conhecimento ao Oficial de
Magquinas de Servigo detodasas ocorréncias verificadas". A STCW (Regra I11/1,
Tabela A-III/1, item 1.5: Resposta a Emergéncias) reforga essa atribuicao.
Registro no Diario de Maquinas: Realiza registros precisos e oportunos no
Didrio de Maquinas de todos os comandos recebidos, pardmetros operacionais,
eventos, anomalias ¢ agoes tomadas durante a manobra. A NORMAM-101/DPC
(Capitulo 4, Sec¢ao I, item 4.11.1.¢) também o incumbe dessa escrituragdo, que
¢ um documento legal de valor probatdrio.

o Fundamentacio Legal e Interconexido com Responsabilidade:

o

Codigo Comercial de 1850 (Art. 528 e seguintes): Embora o Chefe de
Maquinas seja o principal responsavel pelo setor, o Oficial de Maquinas atua
sob sua supervisao, com deveres de diligéncia e obediéncia. Sua atuacdo ¢ parte
integrante da responsabilidade geral pela seguranca da maquina, e sua
negligéncia pode ser considerada violagdo dos deveres hierarquicos.

Lei n°® 9.537/1997 (LESTA) e Decreto n° 2.596/1998 (RLESTA): A LESTA
estabelece a responsabilidade pela seguranca da navegacdo e pela operagdo
segura da embarcacdo. O Oficial de Maquinas, ao garantir a prontiddo e o
funcionamento dos sistemas propulsores e auxiliares, contribui diretamente para
essa seguranga. Falhas em suas atribui¢des podem ser consideradas infragdes a
seguranca da navegagdo (LESTA, Art. 14, § 1° II), mesmo que a
responsabilidade final recaia sobre 0 Comandante e o Chefe de Maquinas.
NORMAM-101/DPC (Capitulo 4, Secao I, item 4.11 e 4.12): Esta norma ¢ a
principal fonte de detalhamento das atribuigdes do Oficial de Maquinas. A falha
em cumprir essas atribuicdes (ex: ndo monitorar pardmetros, nao executar
comandos corretamente, ndo comunicar anomalias, ndo inspecionar sistemas)
pode levar a penalidades administrativas e ser um fator contribuinte em
acidentes. Ele deve "zelar pela manutencao e conservacao dos equipamentos,
aparelhos e sistemas sob sua responsabilidade" (4.11.1.1).
NORMAM-201/DPC: Esta NORMAM (sucessora da antiga NORMAM-
01/DPC para requisitos de embarcagdo) estabelece os requisitos técnicos para as
instalacdes de maquinas e equipamentos elétricos (Capitulo 3, Secdo VI). O
Oficial de Maquinas ¢ responsdvel por operar € monitorar esses sistemas
conforme as especificagdes e certificagdes da embarcacdo. A operagao
inadequada ou a negligéncia na manuten¢do de sistemas certificados pela
NORMAM-201/DPC podem ser consideradas infragdes técnicas.

Convencio STCW (Regra III/1): Esta Convengdo define os padrdes de
competéncia para Oficiais Encarregados de Quarto de Maquinas no nivel
operacional. As atribuicdes durante a manobra sdo um teste direto dessas
competéncias, incluindo a capacidade de "operar a maquina principal e auxiliar
e sistemas de controle associados" (Tabela A-III/1, item 1.1), "monitorar e
controlar a operacao da maquina principal e auxiliar" (Tabela A-IT1/1, item 1.2),
e "responder a emergéncias" (Tabela A-III/1, item 1.5). A ndo conformidade
com esses padroes, seja por falta de conhecimento (impericia), negligéncia ou
imprudéncia, pode levar a suspensao ou cancelamento de seu certificado de
competéncia.

SOLAS (Convenc¢ao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar): O Oficial de Maquinas ¢ um executor chave dos requisitos da SOLAS
relacionados a seguranga da maquina. Ele opera e monitora os sistemas vitais da
embarcagdo, incluindo a propulsdo principal, sistemas de governo e geradores
de emergéncia, assegurando sua prontidao e confiabilidade. O Capitulo II-1 da
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SOLAS estabelece requisitos rigorosos para a construcdo e instalagao de

maquinas e sistemas elétricos. A falha em operar esses sistemas de acordo com
as normas da SOLAS e as diretrizes da NORMAM-201/DPC pode resultar em
infragdes graves e comprometer a seguranga da embarcagao.

Implicacdes Legais e Responsabilidade: A responsabilidade do Oficial de Maquinas
¢ operacional e técnica. Negligéncia na monitora¢do de parametros, execucao incorreta
de comandos de maquina, falha em identificar e responder a anomalias, ou manutengao
inadequadade equipamentos podem levar a incidentes graves, como perda de propulsao,
falha de leme, colisGes ou encalhes.

o

Em caso de sinistro, o Tribunal Maritimo (Lei n°® 2.180/1954) investigara sua
conduta (impericia, imprudéncia ou negligéncia). Se comprovada a culpa,
podem ser aplicadas penalidades administrativas, como suspensdo ou
cancelamento de sua habilitacao.

A falha do Oficial de Maquinas pode contribuir para a responsabilidade solidaria
do armador e do Chefe de Méaquinas. Em situagdes de danos materiais, lesoes
pessoais ou crimes ambientais (Lei n°® 9.605/1998; Lei n° 9.966/2000), sua
conduta pode ter implicagdes civis e criminais, especialmente se sua acdo ou
omissdo estiver diretamente ligada ao resultado danoso.

Exemplo Pratico: Se, durante uma manobra de desatraca¢do, um Oficial de
Maquinas ndo percebe um alarme critico de superaquecimento do motor
principal e ndo toma as acdes corretivas imediatas, levando a parada do motor e
a perda de controle da embarca¢do, ele pode ser responsabilizado por
negligéncia em suas atribuigdes operacionais e técnicas, conforme a STCW e a
NORMAM-101/DPC.
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Moédulo 3: Documentacgio e Procedimentos Legais a Bordo

A documentacgdo e os procedimentos legais a bordo de uma embarcagdo constituem a espinha
dorsal da operagao segura, da conformidade regulatoria e, crucialmente, da defesa juridica em
face deincidentes. Mais do que meros registros burocraticos, esses documentos sao ferramentas
essenciais para a gestdo deriscos, a prova de diligéncia e a mitigagdo de responsabilidades em
todas as esferas juridicas — administrativa, civil e criminal. A sua correta elaboragdo,
manutengdo e guarda refletem o cumprimento do dever objetivo de cuidado e a aderéncia as
melhores praticas da industria maritima.

Este capitulo detalhard, de forma objetiva, clara e juridicamente fundamentada, os principais
aspectos da documentacdo e dos procedimentos legais a bordo, abordando cada item com sua
definicdo, base legal, valor probatorio, implicagdes legais e responsabilidades, conforme as
discussdes prévias sobre a responsabilidade dos Oficiais e as melhores praticas para mitigacao
de riscos.

3.1. Os Atos da Funcio: A Escrituraciao Essencial

A escrituracao essencial a bordo refere-se aos registros continuos e sistematicos das atividades
e eventos rotineiros da embarcacdo. Estes documentos sdo a memoria operacional do navio,
refletindo o dia a dia da navegacdo e da operacao de maquinas, ¢ fornecendo um panorama
fidedigno da diligéncia e conformidade da tripulagdo e da Companhia.

3.1.1. Diario de Nautica e Diario de Maquinas: O Valor Probatorio

A. Definiciao e Propdsito:

e O Diario de Néautica (ou Diario de Navegacdo) ¢ o registro cronoldgico e
detalhado de todos os eventos e observacdes relevantes a navegagdo, manobras,
condi¢cdes meteoroldgicas, ocorréncias a bordo (com pessoas, carga ou
embarcagdo), € comunicagoes.

e O Didrio de Maquinas ¢ o registro sistematico das operagdes, manutengdes,
falhas e parametros técnicos dos sistemas de propulsdo, auxiliares, elétricos e de
emergéncia da embarcagao.

e Finalidade Essencial: Ambos servem como a memoria operacional da
embarcagdo, permitindo a reconstrucao precisa de eventos, a andlise de
desempenho e a verificagdo da conformidade com os procedimentos
operacionais e regulamentares. Sao ferramentas vitais para a gestdo daseguranca
e para a tomada de decisdes, fornecendo um historico fidedigno da operacao da
embarcagao.

B. Contetdo Essencial do Diario de Navegacio:
1. Dados de Identificacao e Viagem:

» Inicio e Término da Viagem: Data e hora (legal e GMT/UTC) de partida e
chegada, porto de origem e destino, nimero da viagem.
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Dados da Embarcagao: Nome, nimero de inscrigao, IMO number, indicativo de
chamada, arqueacdo bruta, poténcia propulsora, calados de partida/chegada.

2. Registros Rotineiros de Quarto (Geralmente a cada hora ou a cada troca de
quarto):

Hora: Hora legal e fuso horario.

Rumo: Rumo verdadeiro, rumo do giro e rumo magnético.

Velocidade: Velocidade da embarcagdo em nos (pelo fundo e pela agua).
Rotacdo do Hélice: RPM do(s) motor(es) principal(is).

Odometro: Leitura do odometro.

Condicoes Meteorologicas:

Vento: Direcdo e forga (escala Beaufort).

Mar: Direcdo e altura das ondas (escala Douglas ou Wave Scale), periodo da
vaga/ondulagao.

Nuvens: Tipo e cobertura.

Temperatura: Temperatura do ar ¢ da agua.

Pressdo: Pressdo barométrica (com tendéncia).

Umidade: Umidade relativa.

Visibilidade: Estimativa da visibilidade (nevoeiro, chuva, cerragao).

Posicdo da Embarcacdo: Posicao estimada e observada (latitude e longitude),
métodos de obtencao da posi¢ao (GPS, radar, marcagdes visuais, ECDIS).
Sondagens: Sondagens dos tanques de lastro, combustivel, agua doce (se
relevantes para a estabilidade ou trim).

Consumiveis: Consumo de combustivel, lubrificantes e agua doce.

Calado: Calados de proa, popa e meio-navio.

Corrente: Diregao e velocidade da corrente.

3. Registros de Manobras:

Manobras de Porto: Atracagdo/Desatracacdo: Horarios de inicio e fim, uso de
rebocadores (nome, nimero), ordens de maquina e leme, uso de propulsores
laterais  (thrusters), langcamento/recolhimento  de espias, ber¢co de
atracacao/desatracagao.

Fundeio/Suspender: Horarios, posicdo do fundeio (latitude/longitude), numero
de ferros e manilhas na 4gua, tipo de fundo, ordens de maquina e leme, uso de
thrusters, arrasto do ferro (se houver).

Manobras Especiais: Passagens restritas, canais, areas de trafego intenso,
operacdes de reboque/empurra, testes do aparelho de leme.

Pratico: Horarios de embarque/desembarque do Pratico (nome, horario de
embarque/desembarque).

41



4. Registros de Ocorréncias e Incidentes:

Acidentes Maritimos: Naufragio, abalroamento, encalhe, incéndio, explosdo,

avaria grave, homem ao mar. Detalhar data, hora, local, descri¢do do evento,

acoes tomadas, comunicacdes realizadas, danos observados, vitimas (se

houver).

Incidentes: Quase acidentes (*near-miss*), falhas de equipamentos (leme,
propulsdo, geradores), perda de energia, falhas de comunicagdo, avarias

menores.

Emergéncias: Exercicios de abandono, combate a incéndio, controle de avarias

(data, hora, duragdo, participantes, observacdes, falhas e agdes corretivas).
Eventos Inesperados: Avistamento de destrogos, baleias, icebergs, condigdes
meteorologicas severas inesperadas, avistamento de objetos perigosos
(derrelitos, gelo).

5. Registros de Comunicacoes:

Comunica¢des Radio: Chamadas de socorro (DSC, voz), mensagens de
seguranca (NAVTEX, SafetyNET), comunicagdes com VTS, estacdes costeiras,
outras embarcagdes, rebocadores, Pratico.

Comunicac¢des Internas: Ordens de maquina, relatérios de proa/popa,
comunicagdes com a praca de maquinas.

6. Registros de Pessoal:

Troca de Quarto: Nome e assinatura do Oficial que entrega e do Oficial que
assume o quarto.

Tripulantes: Qualquer alteragio na tripulagdo (embarque/desembarque),
doencas, acidentes, disciplinares.

Visitantes: Entrada e saida de pessoas ndo tripulantes (agentes, vistoriadores,
autoridades).

Horas de Descanso: O registro das horas de descanso da tripulagdo (para
verificar conformidade com STCW) ¢, por vezes, feito em um livro separado,
mas sua supervisdo ¢ uma atribuicdo do Comandante e do Oficial de Quarto.

7. Registros de Manutencao e Inspecoes:

Manutencdo: Qualquer manutencao significativa que afete a navegabilidade ou
a seguranca da embarcagao.

Inspecdes: Visitas de autoridades portuarias (Port State Control), vistoriadores
de classe, peritos de seguros, com registro das observacdes e exigéncias.

Testes: Testes de equipamentos de seguranca (leme, bombas de incéndio,

gerador de emergéncia, equipamentos de salvatagem - baleeiras, balsas,
GMDSS).

8. Registros Administrativos e Legais:

Protesto Maritimo: Ratificagdo de protestos maritimos (conforme Codigo
Comercial, Art. 737).
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Termos de Abertura ¢ Encerramento: Conforme detalhado no item 3.1.3 do
modulo.

Outros: Qualquer evento de natureza legal ou administrativa que afete a
embarcacdo ou sua operacao.

Ordens do Comandante: Quaisquer ordens especificas dadas pelo Comandante
que ndo se enquadrem nas categorias anteriores, mas que sejam relevantes para
a operacao ou seguranga.

A diligéncia na escrituragdo do Diario de Navegacdo ¢, portanto, um pilar da seguranca
maritima e um escudo legal para os Oficiais e a Companhia, refletindo o compromisso com a
exceléncia operacional e a conformidade regulatoria.

C. Base Legal:

O

Internacional: A obrigatoriedade de manter registros de navegagdo ¢
estabelecida pela Convengdo SOLAS, Capitulo V, Regra 28.1, que exige que
"Todos os navios empregados em viagens internacionais deverao manter a bordo
um registro das atividadese incidentes relacionados com a navegacao que forem
de importancia para a seguranca da navegagdo, e que devem conter detalhes
suficientes para restabelecer um registro completo da viagem" (STCW-1978 -
Convencdo e Codigo de Instrucdo, Certificagdo e Servico de Quarto para
Maritimos.pdf, Capitulo V, Regra 28.1). Embora nao especifique "Diario de
Nautica" ou "Didrio de Maquinas" nominalmente, a natureza dos registros
exigidos abrange o conteido de ambos. O Cédigo STCW, Secao A-VIII/2, Parte
4-1, paragrafo 31, reforga a necessidade de manter "um registro adequado dos
movimentos e das atividades relativas a navegacao do navio" durante o servico
de quarto de navegagdo. Similarmente, para o servigo de quarto de maquinas, a
Secao A-VIII/2, Parte 4-2, paragrafo 73, exige que "o oficial encarregado do
quarto de servico de maquinas deverd assegurar-se de que todos os eventos
relacionados com as mdaquinas principais e auxiliares que tenham ocorrido
durante o quarto de servico de maquinas tenham sido adequadamente
registrados" (STCW-1978 - Convengdo e Cddigo de Instrucao, Certificagdo e
Servico de Quarto para Maritimos.pdf, Se¢ao A-VIII/2, Parte 4-1, paragrafo 31
e Parte 4-2, paragrafo 73).

Nacional: No Brasil, a obrigatoriedade e o valor desses didrios sdo consagrados
pelo Codigo Comercial (Lei n° 556/1850), Artigos 504, 505 e 506, que tratam
da escrituracdo do Livro Diario de Navegacao (Diario de Nautica). A Lei de
Seguranca do Trafego Aquavidrio (LESTA - Lei n® 9.537/1997) e seu
Regulamento (RLESTA - Decreto n° 2.596/1998), que regulamentam a
seguranca do trafego aquaviario, impdem a manutengdo de registros para fins de
fiscalizacdo e apuracdo de fatos da navegacdo. As Normas da Autoridade
Maritima (NORMAMSs), como a NORMAM-201/DPC, Capitulo 12, Segao I,
Art. 12.1 e 12.2, estabelecem a obrigatoriedade ¢ o formato do Diario de
Navegacao. Embora o Didrio de Maquinas ndo tenha um modelo padronizado
na NORMAM-201, sua existéncia e a necessidade de registro de informagdes
relevantes sdo implicitas nas atribuicdes do Chefe de Maquinas (NORMAM-
101/DPC, Art. 4.10.1.p) e na exigéncia de manutengdo de registros operacionais
(NORMAM-201/DPC, Capitulo 12, Se¢éo III, Art. 12.5).
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D. 3. Valor Probatorio e Implicacoes Legais:

o Reconstrucio de Eventos e Prova de Diligéncia: Os diarios sdo a principal
fonte de informagdo para a reconstrucao de eventos em caso de acidentes ou
incidentes maritimos (Fatos daNavegag¢do), inquéritos policiais militares (IPM),
processos administrativos (Sindicancias, PADs) e judiciais (civeis e criminais).
Eles fornecem um panorama detalhado dascondigdes operacionais, das decisoes
tomadas e das acdes executadas, permitindo que investigadores e peritos
compreendam a sequéncia dos acontecimentos. Registros precisos e
contemporaneos servem como prova de diligéncia, conformidade com
procedimentos e cumprimento do dever objetivo de cuidado. Em caso de
acidentes (abalroamento, encalhe, avaria), as anotagdes nos didrios sdo cruciais
para determinar a sequéncia dos acontecimentos, as agdes tomadas pela
tripulacdo e as condi¢des operacionais.

o Mitigacio de Responsabilizacdo: O preenchimento correto, completo e
tempestivo dos didrios serve como prova documental da diligéncia do Oficial e
da Companhia. Eles demonstram que as opera¢des foram conduzidas de acordo
com as boas praticas maritimas, os procedimentos internos e as regulamentagdes
aplicaveis, o que ¢ fundamental para mitigar a responsabilizagdo em todas as
esferas. A escrituragdo correta e completa demonstra que a tripulagdo agiu com
prudéncia, pericia e diligéncia, refutando alegagdes de negligéncia (falta de
cuidado), imprudéncia (agdo precipitada) ou impericia (falta de habilidade
técnica). Por exemplo, o registro de verificagdes de equipamentos, condicdes
meteoroldgicas adversas e acdes corretivas tomadas pode ser decisivo para
afastar a responsabilidade do Comandante e dos Oficiais.

o Consequéncias da Auséncia/Incorrecio/Manipulagdo: A auséncia dos
didrios, seu preenchimento incorreto, incompleto ou, pior, sua manipulagao,
acarreta graves consequéncias legais. A auséncia, rasuras, omissdes ou
falsificacdo de registros nos diarios sdo infragdes graves. A NORMAM-
101/DPC, Art. 1.10.1 e 1.10.2, trata da falsidade documental, podendo levar a
suspensdo ou cancelamento da inscricdo do aquaviario, além de implicagdes
criminais (falsidade ideologica, falsificacio de documento publico/particular,
conforme o Coédigo Penal). No ambito administrativo, pode resultar em multas,
suspensao de certificados e até cassagdo de habilitacdo. Em processos civeis, a
falta de registros pode ser interpretada como presun¢ao de culpa ou negligéncia,
dificultando a defesa e a obtencdo de indenizagdes. A manipulagdo de registros
¢ vista como ma-fé e pode inverter o 6nus da prova, presumindo-se a culpa do
Oficial ou da Companbhia.

E. Aplicacdo Pratica e Responsabilidades:
1. Responsaveis:

e O Comandante é o responsavel final pela escrituragdo e guarda do Didrio de
Navegacao (NORMAM-201/DPC, Art. 12.2.a). O Oficial de Nautica de Servico
¢ o encarregado direto da escrituragdo diaria do Didrio de Navegagdo
(NORMAM-201/DPC, Art. 12.2.a). Para o Didrio de Maquinas, o Chefe de
Maquinas ¢ o responsavel pela direcdo técnica e administrativa do setor
(NORMAM-101/DPC, Art. 4.10.1.a), e os Oficiais de Maquinas de Servi¢o sdo
os encarregados da escritura¢ao diaria (NORMAM-101/DPC, Art. 4.10.3.b).

2. Melhores Praticas:
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Precisdao e Objetividade: Registrar fatos de forma objetiva, clara, concisa € em
tempo real, sem juizos de valor.

Tempestividade: As entradas devem ser feitas no momento da ocorréncia ou o
mais proximo possivel.

Integridade: Evitar rasuras; em caso de erro, utilizar a correcao "digo", passando
um trago sobre o texto original e mantendo-o legivel NORMAM-201/DPC, Art.
12.2.e). Nao arrancar paginas.

Consisténcia: Manter a consisténcia entre os diarios e outros registros (e.g.,
Diario de Oleo, registros de manutengdes).

Assinaturas e Verificagdo: Todas as entradas devem ser datadas e assinadas pelo
Oficial responsavel pelo quarto. O Comandante deve verificar e rubricar
diariamente os diarios.

Guarda: Manter os livros em local seguro e acessivel, protegidos contra danos.
Assegurar que todos os oficiais encarregados da escrituracdo estejam cientes das
normas ¢ da importancia dos registros.

3.1.2. Rol de Equipagem e Documentos da Tripulaciao

e 1. Definicio e Propésito:

e}

O Rol de Equipagem (ou Rol Portudrio para navegagdo interior) ¢ um
documento obrigatorio que lista os tripulantes embarcados, suas categorias,
funcgdes, datas de embarque e desembarque, e, em alguns casos, informagdes
sobre seus contratos de trabalho.

Os Documentos da Tripulagdo incluem a Caderneta de Inscrigdo e Registro
(CIR), Certificados de Competéncia (COC), Certificados de Proficiéncia (COP),
atestados de satde, e outros documentos pessoais € profissionais que
comprovem a habilitacdo e aptidao dos aquaviarios.

Finalidade Essencial: Comprovar o guarecimento da embarcacdo com
tripulantes devidamente habilitados € em ntimero adequado para a seguranca da
navegacdo, conforme o Cartdo de Tripulagao de Seguranca (CTS). Garante os
direitos trabalhistas dos aquavidrios e serve como controle para as autoridades
maritimas, assegurando que o navio esteja guarnecido por pessoal qualificado e
apto.

e 2.Base Legal:

o

Internacional: A Convencao STCW (Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers) ¢ a principal base legal para a certificacdo e
qualificagdo da tripulagdo. O Artigo VI da Conven¢do estabelece que "Os
certificados para comandantes, oficiais e subalternos deverdo ser emitidos para
os candidatos que, a critério da Administracdo, atendam aos requisitos para o
servico, idade, condicdes de saude, instrugdo, qualificacdo e exames". A Regra
I/2 detalha os requisitos para certificados e endossos, e a Regra 1/14 impoe
responsabilidades as Companhias para assegurar que "todo maritimo designado
para qualquer de seus navios possua um certificado apropriado de acordo com o
disposto na Convengao" e que "seus navios sejam tripulados de acordo com as
exigéncias da Administracdo relativas a fixa¢do da tripulacdo de seguranga"
(STCW-1978 - Convencao e Codigo de Instrugdo, Certificacdo e Servico de
Quarto para Maritimos.pdf, Regra 1/2, I/14). A Regra 1/4.1.2 (STCW-1978 -
Convengao e Codigo de Instrugdo, Certificacdo e Servico de Quarto para
Maritimos.pdf, Regra 1/4.1.2) também prevé a verificagdo, pelo controle do
Estado do Porto, de que "os niimeros e certificados dos maritimos que servem a
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bordo estao de acordo com as exigéncias aplicaveis da Administragdo relativas
atripulacdo de seguranga". A MLC (Maritime Labour Convention, 2006) aborda
as condigdes de trabalho e vida a bordo, incluindo a adequagdo do
guarnecimento e a aptidao médica dos maritimos.

Nacional: O Rol de Equipagem ¢ regulamentado pela NORMAM-101/DPC,
Capitulo 2, Secdo II, Art. 2.7 ¢ 2.8. A Caderneta de Inscricao e Registro (CIR) e
os Certificados de Competéncia/Proficiéncia sao detalhados na NORMAM-
101/DPC, Capitulo 1, Secdo II (Inscri¢dao) e Secao III (Certificacdo). O Cartdo
de Tripulagdo de Seguranca (CTS), que define o guarnecimento minimo, ¢
estabelecido na NORMAM-201/DPC, Capitulo 1, SecaoIe Il. A Lein®9.537/97
(LESTA), Artigos 14, 15, 16 e 17, e o Decreto n°® 2.596/98 (RLESTA), bem
como a NORMAM-13/DPC (Aquaviarios), estabelecem as regras para o Rol de
Equipagem, a dotagdo minima de seguranca e a documentagao necessaria para
os aquaviarios. A LESTA, Art. 14, determina que "Nenhuma embarca¢do podera
sair de porto ou fundeadouro sem a dotagdo minima de seguranca estabelecida
pela Autoridade Maritima".

e 3. Valor Probatorio e Implicacdes Legais:

o

Comprovaciao de Guarnecimento Adequado e Conformidade: O Rol de
Equipagem e os documentos da tripulacdo sdo provas fundamentais de que a
embarcacao estd guarnecida de acordo com as exigéncias legais e técnicas. Eles
sdo a prova cabal de que a embarcagdo estd guarnecida com o nimero ¢ a
qualificagdo de pessoal exigidos pelas normas. O Rol, em particular, € o registro
oficial dos embarques e desembarques, com efeitos legais para fins trabalhistas,
previdenciarios e de responsabilidade civil. A posse de CIR e certificados
vélidos atesta a qualificacdo individual dos tripulantes. A correta manutencdo
desses documentos demonstra a conformidade com as exigéncias da STCW
(certificagdo de competéncia) ¢ da MLC (condigdes de trabalho e aptidao
médica).

Mitigacdo de Responsabilizacdo: A conformidade com o CTS e a correta
documentagao da tripulacdo mitigam alegagdes de "guarnecimento inadequado"
— uma das causas mais graves de acidentes e uma falha que pode levar a
responsabilizacdo administrativa, civil e criminal do armador e do Comandante.
A comprovacao da aptidao e qualificagdo da tripulagio demonstra o
cumprimento do dever de cuidado na sele¢do e manutencdo do pessoal. A
apresentagao de um Rol de Equipagem atualizado e de certificados validos para
todas as funcdes a bordo ¢ um forte argumento para mitigar a responsabilizagao
em discussdes sobre "guarnecimento inadequado" ou "impericia".
Consequéncias da Auséncia/Incorrecio: A auséncia do Rol de Equipagem a
bordo ¢ uma infracdo sujeita a penalidade (NORMAM-201/DPC, Art.2.7.2). O
guarnecimento inadequado (nimero ou qualificagdo insuficiente) pode resultar
em multas, retencdo da embarcacdo, suspensdo de certificados e, em caso de
acidente, agravar significativamente a responsabilizacdo do Comandante e do
armador, podendo configurar crime deperigo para navegagao ou naufragio, com
dolo eventual ou culpa consciente. A falta de qualificacio adequada de um
tripulante envolvido em um incidente pode ser interpretada como impericia, com
sérias implicagdes civis e criminais para o Comandante e a Companhia.

e 4. Aplicacao Pratica e Responsabilidades:

O

Responsaveis: O Armador/Empresa € responsavel pela emissdo e manutengao
do Rol de Equipagem e por assegurar que a tripulacdo possua a documentagao e
qualificagdes exigidas. A Companhia (definida na Regra 1/1.25 do STCW como
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o

o proprietario ou a entidade que assume a responsabilidade pela operacao do
navio) tem a responsabilidade primaria de garantir que apenas maritimos
devidamente certificados e aptos sejam designados para seus navios (STCW,
Regra I/14.1.1). O Comandante ¢ responsavel por garantir que o Rol esteja
atualizado, que os tripulantes a bordo estejam nele registrados e que possuam
seus documentos validos. Os tripulantes sdo responsaveis por manter sua propria
documentagdo atualizada e valida (NORMAM-101/DPC, Art. 4.19.1.p).
Melhores Praticas:
= Atualizacdo Constante: Manter o Rol de Equipagem sempre atualizado
com os embarques e desembarques, imediatamente.
= Verificagdo de Validade: Monitoramento continuo da validade dos
certificados de competéncia e médicos de toda a tripulacado,
regularmente.
= Conformidade com CTS: Assegurar que o nimero e a qualificacdo dos
tripulantes a bordo correspondam ao exigido no Cartao de Tripulagdo de
Seguranca (CTS).
= Substituicdo: Em caso de substituicdo de tripulantes, garantir que os
novos membros estejam devidamente habilitados e registrados antes do
embarque.
= Acessibilidade e Digitalizacdo: Manter os documentos em local seguro,
mas de facil acesso para inspecdes. Manter copias digitais dos
documentos, além dos originais, para facilitar o acesso e a verificacao.
= Treinamento e Familiarizacdo: Assegurar que os tripulantes,
especialmente os recém-embarcados, estejam familiarizados com os
equipamentos e procedimentos do navio, conforme STCW, Secdo A-
1/14, paragrafo 2.

3.1.3. Termos de Abertura e Encerramento de Viagem

e 1. Definicio e Propésito:

O

Sao registros formais no Diario de Nautica que marcam o inicio e o fim de uma
viagem. O Termo de Abertura ¢ lavrado antes da partida, € o Termo de
Encerramento ¢ lavrado apds a chegada ao destino final ou ao término da
viagem. O Termo de Aberturade Viagem contém informagdes como data, hora,
porto de partida, destino, calado, condi¢des meteoroldgicas e o estado geral do
navio e da carga. O Termo de Encerramento de Viagem contém informagdes
como data, hora, porto de chegada, calado, condigdes meteoroldgicas e um
resumo dos eventos relevantes ocorridos durante a viagem.

Finalidade Essencial: Delimitar formalmente o periodo de uma viagem,
estabelecendo o marco temporal para a responsabilidade operacional e legal da
embarcagdo e sua tripulagdo. Serve para organizar a escrituragdo e fornecer um
resumo conciso das condi¢des iniciais e finais da operagdo, crucial para a
apuragdo de responsabilidades e para analises de desempenho.

e 2. Base Legal:

o

Nacional: A existéncia desses termos ¢ prevista na NORMAM-201/DPC,
Capitulo 12, Secdo I, Art. 12.2.c, que descreve a composicdo do Diario de
Navegacao. Embora nao haja um artigo especifico na LESTA/RLESTA que os
detalhe, eles sdo parte integrante da escrituracdo obrigatoria do Didrio de
Navegacgdo, cuja manutencao ¢ exigida por essas leis. A pratica ¢ intrinseca a
manuten¢do do Livro Didrio de Navegacdo, cuja obrigatoriedade € prevista no
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Cdédigo Comercial, Artigos 504 a 506, ¢ detalhada nas NORMAMs da
Autoridade Maritima Brasileira.

o Internacional: Embora ndo haja uma regra especifica na SOLAS ou STCW que
exija explicitamente "Termos de Abertura e Encerramento de Viagem" como
documentos separados, a sua pratica ¢ universalmente reconhecida como parte
da boa escrituracdo do diario de navegacao.

e 3. Valor Probatério e Implicacdoes Legais:

o Delimitacio de Responsabilidade e Prova: Esses termos sdo cruciais para
estabelecer o periodo exato em que a embarcacdo esteve em viagem, o que ¢
fundamental para:

= Seguros: Delimitar a cobertura de apdlices que podem variar entre o
navio "em porto" e "em viagem".

» Afretamento: Definir o periodo de responsabilidade do afretador ou
armador.

= Apuracgdo de Sinistros: Precisar o momento em que um evento ocorreu
em relacdo ao inicio ou fim da viagem, influenciando a analise de
causalidade e responsabilidade.

= Base para Analise de Desempenho: Fornecem dadosiniciais e finais para
analises de consumo, tempo de viagem, e outras métricas operacionais.

o Mitigacdo de Responsabilizacido: A correta lavratura desses termos demonstra
organizagcdo e conformidade com as praticas de escrituracdo, reforgando a
credibilidade dos demais registros do diario. Ajuda a evitar disputas sobre o
status operacional da embarcacdo em um dado momento. A precisdo desses
termos pode ser vital para estabelecer o momento em que um dano ocorreu ou
uma condi¢do se alterou, influenciando diretamente a cobertura de seguros e a
atribui¢do de culpas.

o Consequéncias da Incorrecio/Auséncia: A auséncia ou incorrecao pode gerar
incerteza sobre o status da embarcacao, dificultandoa defesa em caso de sinistro
e podendo levar a questionamentos sobre a validade de seguros ou o
cumprimento de contratos de afretamento. A auséncia ou incorrecdo pode gerar
incerteza juridica e dificultar a defesa da Companhia e do Oficial.

e 4. Aplicagao Pratica e Responsabilidades:

o Responsaveis: O Comandante ¢ o responsavel por determinar a lavratura desses
termos e por assina-los. O Oficial de Nautica de Servigo ¢ o encarregado da
escrituragdo (NORMAM-201/DPC, Art. 12.2.a).

o Melhores Praticas:

= Precisdo: Lavrar o Termo de Abertura imediatamente antes da partida,
com data, hora (UTC e local), porto de partida, destino, calado,
condicdes meteoroldgicas e quaisquer observacdes relevantes sobre o
navio ou a carga.

» Pos-viagem: Lavrar o Termo de Encerramento imediatamente apds a
chegada ao porto de destino final, com data, hora (UTC e local), porto
de chegada, calado e informagdes relevantes sobre a conclusdo da
viagem e um resumo dos eventos relevantes ocorridos.

= Consisténcia: Assegurar que as informagdes sejam precisas €
consistentes com o plano de viagem e outros registros do navio.

= Assinatura: O termo deve ser assinado pelo Comandante.

3.2. Registrando o Inesperado: Fatos e Acidentes da Navegacio
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Esta secdo aborda os procedimentos e a documentagdo necessarios quando eventos nao
rotineiros, que podem comprometer a seguranga ou a operacdo, ocorrem. A forma como esses
eventos sdo registrados e reportados € crucial para a gestdo de riscos e a defesa legal em um
ambiente complexo como o maritimo.

3.2.1. Termo de Ocorréncia: O Registro Formal Interno

e 1. Definicao e Propadsito:

e}

O Termo de Ocorréncia ¢ um registro formal interno da embarcacdo ou da
empresa sobre qualquer incidente, quase acidente (near-miss), nao
conformidade, falha de equipamento, ou evento incomum que possa afetar a
seguranca, a operagao ou o meio ambiente.

Finalidade Essencial: Documentar eventos para analise interna, identificacao
de causas-raiz, implementacdo de acdes corretivas e preventivas, e melhoria
continua do Sistema de Gerenciamento de Seguranga (SGS). E um componente
chave do SMS da Companhia, promovendo a cultura de seguranca e o
aprendizado organizacional.

e 2. Base Legal:

o

Internacional: O Coddigo ISM (International Safety Management Code),
incorporado ao SOLAS, Capitulo IX, ¢ a principal base legal. A Regra 3.1 do
Capitulo IX do SOLAS (STCW-1978 - Convengado e Codigo de Instrucao,
Certificacdo e Servico de Quarto para Maritimos.pdf, Capitulo IX, Regra 3.1)
determina que "A companhia e o navio deverdo cumprir as exigéncias do Codigo
Internacional de Gerenciamento de Seguranca". O Codigo ISM, por sua vez,
exige que o SMS inclua "procedimentos para relatar acidentes e nao
conformidades" (ISM Code, Se¢do 1.2.2.2 ¢ 9.2). O Termo de Ocorréncia € o
instrumento pratico para cumprir essa exigéncia, conforme mencionado na
NORMAM-201/DPC, Capitulo 15, Art. 15.2.1, 15.2.j, 15.B.2.6, 15.B.2.19.
Nacional: As NORMAMs, especialmente a NORMAM-01/DPC e NORMAM-
02/DPC, ao exigirem a implementacdo de um SMS para certas embarcagdes,
implicitamente demandam a existéncia de procedimentos para registro de
ocorréncias.

e 3. Valor Probatério e Implicacdes Legais:

O

Diligéncia e Proatividade: Embora seja um documento interno, o Termo de
Ocorréncia ¢ uma evidéncia objetiva da implementagdo e funcionamento do
SGS. Ele demonstra a proatividade da empresa e da tripulagdo na gestdo da
seguranca e na busca pela melhoria continua. A existéncia e o uso sistematico
de Termos de Ocorréncia demonstram que a Companhia possui um sistema de
gerenciamento de seguranca eficaz.

Mitigacdo de Responsabilizagdo: Em caso de um acidente maior, a
apresentacdo de Termos de Ocorréncia prévios sobre eventos similares,
juntamente com as agdes corretivas implementadas, pode ser crucial para mitigar
a responsabilizagdo. Isso demonstra que a Companhia nao foi negligente, mas
sim que estava ativamente buscando identificar e mitigar riscos, refutando a
alegacdo de que a Companhia ignorou sinais de alerta ou falhou em agir
preventivamente. A NORMAM-201/DPC, Art. 15.5.9.b, destaca que a Empresa
¢ responsavel pela correcdo das ndo-conformidades.

Consequéncias da Auséncia/Incorrecio: A auséncia de tais registros ou a falta
de um sistema de gestdo de ocorréncias pode ser interpretada como falha na
implementagdo do SGS, levando a nao-conformidades (inclusive maiores) em
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auditorias do ISM Code (NORMAM-201/DPC, Art. 15.2.1, 15.2.)), e, em caso
de sinistro, pode ser usada como prova de negligéncia ou falta de diligéncia por
parte da empresa ¢ do Comandante. Isso pode agravar significativamente a
posicao legal da Companhia e dos Oficiais em qualquer processo.

e 4. Aplicacdo Pratica e Responsabilidades:

O

o

Responsaveis: O Comandante e os Chefes de Departamento (Imediato, Chefe
de Maquinas) sdao responsaveis por garantir que todas as ocorréncias sejam
devidamente registradas. A Pessoa Designada (DPA) em terra ¢ responsavel por
monitorar ¢ analisar esses termos para a melhoria do SGS da empresa
(NORMAM-201/DPC, Art. 15.B.2.5). A responsabilidade pela elaboracao e
preenchimento do Termo de Ocorréncia recai sobre o Oficial ou membro da
tripulagdo que presenciou ou esteve envolvido na ocorréncia. A Companhia ¢
responsavel por estabelecer o sistema de Termos de Ocorréncia e garantir sua
eficacia.
Melhores Praticas:
= Imediatismo e Detalhe: Incentivar o relato de todas as ocorréncias,
mesmo as de menor gravidade ("quase acidentes"). Registrar a
ocorréncia o mais rapido possivel apds o evento, incluindo todos os
detalhes relevantes: data, hora, local, pessoas envolvidas, descricdo do
evento, causas provaveis, consequéncias, agdes imediatas tomadas.
= Anadlise de Causa Raiz: Realizar investigagdes internas para cada
ocorréncia, documentando as causas e as agdes corretivas/preventivas,
buscando as causas subjacentes.
= Agoes Corretivas/Preventivas: Propor e acompanhar a implementagao de
acdes para evitar a recorréncia.
= Confidencialidade: Assegurar que os termos sejam preenchidos de forma
clara, objetiva e sem juizo de valor, focando nos fatos. Incentivar a
cultura de reporte sem culpa, focando no aprendizado.
= Integragdo: Integrar o sistema de Termos de Ocorréncia ao SGS da
empresa, com feedback regular a tripulagao.

3.2.2. Fato da Navegacao: Definicio e Aplicaciao

e 1. Definicao e Propésito:

o

Fato da Navegacao ¢ a denominagao legal dada a qualquer evento ocorrido com
embarcacdo, instalacdo ou plataforma, ou relacionado a eles, que afete a
seguranca da navegacao, a salvaguarda davida humana no mar e a prevencao da
poluicdo hidrica. Inclui acidentes (abalroamento, encalhe, incéndio, naufragio,
explosdo, avaria grave) e incidentes (qualquer evento que, embora ndo tenha
resultado em dano grave, poderia ter tido essa consequéncia).

Finalidade Essencial: Assegurar que eventos com potencial impacto na
seguran¢a maritima sejam formalmente reportados as autoridades competentes
(Autoridade Maritima e Tribunal Maritimo) para investigagdo, apuracdo de
responsabilidades e ado¢ao de medidas preventivas, visando evitar a repeti¢ao
de eventos semelhantes.

e 2. Base Legal:

o

Nacional: A defini¢do e a obrigatoriedade de reporte dos Fatos da Navegagao
sdo estabelecidas pela Lei n® 9.537/97 (LESTA), Art. 14, e detalhadas no
Decreton®2.596/98 (RLESTA), Art.33 e seguintes. A Lei do Tribunal Maritimo
(Lei n°® 2.180/1954), Artigos 1°, 2°, 3° e 4°, define e impde a obrigatoriedade de

50



comunicagdo a Autoridade Maritima. O Art. 1° lista os eventos considerados
Fatos daNavegacao (e.g., naufragio, abalroamento, encalhe, incéndio, explosao,
avaria grave). As NORMAMs (especialmente a NORMAM-201/DPC, que trata
de penalidades em seu Capitulo 4, e a NORMAM-101/DPC, que aborda as
atribuicoes do Comandante em relagdo a sinistros) reforgcam essa
obrigatoriedade. A NORMAM-09/DPC (Inquéritos Administrativos sobre
Acidentese Fatos daNavegacao) detalha os procedimentos para a comunicagao,
instauracdo e conducao dos inquéritos.

e 3. Valor Probatério e Implicacdoes Legais:

o

Obrigatoriedade e Apuracao: A comunica¢ao de um Fato daNavegacao ¢ uma
obrigacdo legal inescusavel do Comandante. O reporte de um Fato da
Navegacao inicia um processo formal de apuracao pelo Tribunal Maritimo, que
€ um 6rgao administrativo com jurisdigdo propria. A documentacao geradanesse
processo (inquéritos, laudos, depoimentos) tem alto valor probatério e pode ser
utilizada em outras esferas juridicas. O inquérito administrativo conduzido pela
Autoridade Maritima e, posteriormente, o julgamento pelo Tribunal Maritimo,
visam determinar as causas e as responsabilidades pelo evento. O Acérdao do
Tribunal Maritimo possui grande peso probatdrio e pode influenciar decisdes
em processos civis e criminais, embora ndo vincule diretamente o Poder
Judiciario.

Mitigacao de Responsabilizacio: O cumprimento da obriga¢do de reportar um
Fato da Navegacdo demonstra a boa-fé e a conformidade do Comandante e do
armador com a legislacdo. A coopera¢do com a investigagdo pode ser um fator
atenuante em caso de eventual responsabilizagdo. A correta e tempestiva
comunica¢do do Fato da Navegacdo, acompanhada de toda a documentagao
interna (Didrios, Termos de Ocorréncia, etc.), ¢ fundamental para a defesa do
Comandante, dos Oficiais e da Companhia. A transparéncia e a colaboragdo com
a investigacdo oficial demonstram boa-fé e diligéncia, o que pode mitigar a
responsabilizagdo ao refutar alegacdes de omissao ou tentativa de ocultacao.
Consequéncias da Incorrecio/Auséncia: A omissdo ou o reporte incorreto de
um Fato da Navegacdo ¢ uma infragdo grave, sujeita a multas e outras
penalidades administrativas (LESTA, Art. 33). Além disso, pode ser
interpretado como tentativa de ocultacao de informagdes, agravando a situagao
do responsével em processos civeis ou criminais relacionados ao evento. A
omissdo pode resultar em sangdes administrativas severas, além de agravar a
situacdo legal em outras esferas.

Prevencao de Recorréncias: Asrecomendagoes do Tribunal Maritimo, embora
ndo vinculantes, sdao importantes para aprimorar as praticas de seguranca e
prevenir futuros acidentes, demonstrando o compromisso da Companhia com a
seguranga.

e 4. Aplicagao Pratica e Responsabilidades:

O

O

Responsaveis: O Comandante da embarcagdo ¢ o principal responsavel por
reportar o Fato da Navegacdo a Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia
(CP/DL/AG) mais proxima, ou aquela de sua jurisdicao, tdo logo seja possivel
(NORMAM-101/DPC, Art. 4.1.u). A Companhia também tem interesse e
responsabilidade em garantir que o reporte seja feito e deve dar todo o suporte
necessario ao Comandante e a tripulagdo durante o processo de investigacgao.
Melhores Praticas:
= Comunicacdo Imediata: Estabelecer um procedimento claro de
comunicagdo interna para que o Comandante seja imediatamente
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informado de qualquer evento que possa configurar um Fato da
Navegacgdo. Notificar a Autoridade Maritima assim que possivel apds o
evento.

» Preservacdo de Evidéncias: Preservar o local do evento e a
documentacdo relacionada para a investigacdo. Manter todos os
registros, documentos, equipamentos e locais intactos até a chegada da
equipe de investigacao.

= Colaborag¢do: Cooperar plenamente com as autoridades investigadoras,
fornecendo todas as informagdes solicitadas.

= Documentagdo Completa: Organizar e apresentar todos os diarios,
termos de ocorréncia, planos de viagem, certificados da tripulagdo e
quaisquer outros documentos relevantes.

3.2.3. Protesto Maritimo: Guia Pratico para Elaboracao e Finalidade

A sua observagdo sobre a atualizacdo dabase legal para o Protesto Maritimo, especialmente a
luz do Codigo Civil de 2002, ¢ de suma importancia. A necessidade de uma analise técnica e
pratica que integre as disposi¢des historicas do Direito Maritimo com os principios do Direito
Civil moderno ¢ fundamental.

A seguir, apresenta-se a atualizacdo do item 3.2.3. Protesto Maritimo: Guia Pratico para
Elaboragdo e Finalidade, incorporando as informagdes e aprofundando a intersec¢do entre o
Cédigo Comercial e o Codigo Civil, mantendo a linguagem formal, técnica e juridica.

e 1. Definicao e Proposito:

o

Definicao: O Protesto Maritimo ¢ uma declaracao formal e solene, lavrada pelo
Comandante da embarcagdo perante uma autoridade competente (no Brasil,
geralmente um tabelido de notas ou, no exterior, uma autoridade consular
brasileira), registrando eventos extraordinarios, imprevisiveis ou de forca maior
(e.g., mau tempo severo, colisdes, encalhes, incéndios, perdas ou avarias de
carga) que afetaram a embarcagdo, sua carga, a tripulacdo ou o curso normal da
viagem. Trata-se de uma declara¢do unilateral do Comandante sobre os fatos
ocorridos sob sua responsabilidade, com o objetivo de documentar as
circunstancias e as agcdes tomadas.

Finalidade Essencial: A principal finalidade do Protesto Maritimo ¢ preservar
direitos e evitar a preclusdo (perda do direito de agir por decurso de prazo ou
omissdo) de futuras a¢des legais. Ele serve como uma notificacao formal a todas
as partes interessadas (armadores, fretadores, seguradoras, proprietarios dacarga
e terceiros) sobre a ocorréncia de um evento que pode gerar perdas ou danos, e
sobre a inten¢cdo do Comandante de manter os direitos de regresso ou de defesa.
Funciona como um “aviso legal” para que as partes possam tomar as
providéncias cabiveis (e.g., nomear peritos, verificar a extensdo dos danos,
preparar defesas), alinhando-se com o principio da boa-fé objetiva ao promover
a transparéncia e a lealdade nas relagdes juridicas.

e 2.Base Legal:

o

Nacional:
= (Codigo Comercial (Lei n° 556 de 1850): Permanece como a principal
base legal que estabelece a obrigatoriedade e o procedimento do Protesto
Maritimo. Os Artigos 737 a 744 detalham as situacdes em que o protesto
¢ compulsorio (e.g., arribadas forcadas, avarias grossas ou simples,
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perdas de carga por fortuna do mar) e os prazos para sua lavratura (24
horas tUteis apds a chegadaao primeiro porto deescala ou ap6s a cessagao
do evento).

NORMAM-101/DPC: Esta Norma reforca a atribuicdo do Comandante
em relacdo ao protesto. O Art. 4.1.p estabelece como atribui¢ao do
Comandante “munir-se com o0s competentes protestos no porto onde
ocorrer o fato, ou no primeiro onde chegar” em caso de violéncia contra
a embarcagdo. O Art. 4.1.t detalha a obrigacdo de “ratificar, dentro de 24
horas tuteis, depois da entrada da embarcagdo no porto, perante as
autoridades competentes, e tendo presente o "Diario de Navegacgao",
todos os processos testemunhdaveis e protestos formados a bordo,
tendentes a provar sinistros, avarias, perdas ou arribadas”.
NORMAM-201/DPC: Reitera a importancia dos registros de bordo e
procedimentos que podem levar a um protesto.

Lei dos Registros Publicos (Lei n°® 6.015, de 1973): Regula a atividade
notarial e de registro, incluindo aspectos procedimentais do protesto
quando lavrado em cartério, conferindo-lhe fé publica.

Lei n° 9.432, de 1997 (Ordenagao do Transporte Aquaviario): Embora
ndo se refira diretamente ao protesto maritimo, trata de aspectos do
transporte maritimo, contextualizando a atividade em que o protesto se
insere.

Decreto-Lei n° 2.681, de 1912: Regula a responsabilidade civil das
estradas de ferro e, embora de aplicagdo especifica, pode ser invocado
por analogia em alguns aspectos da responsabilidade civil no transporte
maritimo, especialmente na auséncia de norma especifica.

Internacional: A pratica do protesto maritimo ¢ amplamente reconhecida no
direito maritimo internacional, sendo uma ferramenta comum para proteger
interesses em contratos de transporte (conhecimento de embarque, afretamento)
€ seguros maritimos.

Consideracoes sobre a Base Legal Atualizada — A Influéncia do Codigo
Civil (Lein® 10.406, de 2002):

Apesar de o Codigo Comercial de 1850 ser a base historica do Protesto
Maritimo, a sua interpretagdo e aplicacdo hodierna sdo profundamente
influenciadas pelo Cédigo Civil de 2002. Embora o Cddigo Civil nao
regule diretamente o protesto maritimo, ele estabelece principios gerais
€ normas sobre contratos e responsabilidade civil que permeiam todo o
ordenamento juridico, incluindo o Direito Maritimo.

Principios Gerais: O principio da boa-fé objetiva (Art. 422 do Codigo
Civil) ¢ fundamental. A lavratura do protesto demonstra transparéncia,
lealdade e cooperagdo entre as partes envolvidas na relagcdo juridica
maritima, ao notificar formalmente a ocorréncia de um evento que pode
gerar consequéncias.

Contratos: As disposigoes sobre contratos no Codigo Civil (Arts. 421 a
480) sao relevantes para os contratos de transporte maritimo (e.g.,
conhecimento de embarque, contratos de afretamento) e seguros. O
protesto maritimo, ao documentar eventos que afetam a execugao desses
contratos, ¢ interpretado a luz desses principios contratuais,
influenciando a andlise de cumprimento, inadimplemento e excludentes
de responsabilidade.
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Responsabilidade Civil:  As normas do Coédigo Civil sobre
responsabilidade civil (Arts. 186 — ato ilicito — e 927 — obrigacdo de
reparar o dano) sdo aplicaveis subsidiariamente ao Direito Maritimo. O
Protesto Maritimo busca, justamente, afastar a culpa do Comandante ou
do Armador, ao demonstrar que o dano decorreu de um evento
extraordinario ¢ ndo de negligéncia, imprudéncia ou impericia,
alinhando-se com a busca por delimitacdo da responsabilidade civil.

e 3. Valor Probatorio e Implicagdes Legais:

o Valor Probatério: O Protesto Maritimo, embora seja uma declaragio unilateral
do Comandante, possui um alto valor indiciario e formal. Ele ndo ¢ uma prova
irrefutavel dos fatosnarrados, mas € um requisito formal importante que confere
publicidade e contemporaneidade aos eventos, alertando as partes interessadas
para a possibilidade de danos ou perdas. E um ato que da credibilidade a
narrativa do Comandante e do navio, servindo como ponto de partida para
investigagoes e acgodes legais. A existéncia de um protesto bem lavrado indica
que o Comandante agiu com diligéncia e transparéncia ao registrar a ocorréncia,
em consonancia com o principio da boa-fé objetiva.

o Mitigacdo de Responsabilizagao:

A correta e tempestiva lavratura do Protesto Maritimo ¢ uma prova do
cumprimento dodever objetivo de cuidado por parte do Comandante. Ao
registrar formalmente o evento, as acdes tomadas e os danos observados,
o Comandante demonstra ter agido com a prudéncia e a pericia
esperadas, documentando sua resposta a uma situagdo extraordindria.
Isso pode ser crucial para refutar alegagdes de negligéncia (omissao em
relatar ou agir) que poderiam ser levantadas por seguradoras ou
proprietarios de carga em caso de sinistro. A auséncia de protesto pode
ser interpretada como presun¢ao de que o dano nao foi causado por um
evento externo imprevisivel, mas sim por alguma falha na gestdo ou
operacao do navio.

O Protesto ajuda a delinear a responsabilidade em situa¢des complexas,
especialmente em casos de avaria grossa ou simples, ou quando se busca
afastar a responsabilidade do transportadorpor danos a carga decorrentes
de eventos de forca maior.

o Consequéncias da Auséncia, Incorre¢cao ou Manipulacio:

Preclusdo deDireitos: A mais grave consequéncia ¢ a perda do direito de
reclamar indenizac¢des ou de se defender. Se o protesto nao for lavrado
nos prazos e formas exigidos, a parte interessada pode perder a
oportunidade de acionar o seguro ou de responsabilizar terceiros pelos
danos.

Presungao de Culpa/Diligéncia Insuficiente: A auséncia de um protesto,
quando obrigatorio, pode ser interpretada como aceitacdo técita da
responsabilidade pelo dano ou como falta de diligéncia por parte do
Comandante.

Enfraquecimento da Posi¢cdo Juridica: Em qualquer disputa civil ou
securitdria, a falta ou a incorre¢do do protesto enfraquece
significativamente a posi¢do do armador e do Comandante, tornando a
prova dos fatos mais dificil e onerosa.

Implicacdes Administrativas: Embora o Codigo Comercial ndo preveja
sancoes administrativas diretas para a falta de protesto, a omissdo pode
ser objeto de investigagdo pelo Tribunal Maritimo como um "fato da
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navegacao" ou "omissdao de dever", gerando penalidades (Art. 4.1.t da
NORMAM-101/DPC).
e 4. Aplicacdo Pratica e Responsabilidades:
o Responsavel: O Comandante ¢ o tnico com autoridade para lavrar o Protesto
Maritimo (Cédigo Comercial, Art. 737).
o Guia Pratico para Elaboracio:
* Quando Lavrar:

Em casos de fortuna do mar (tempestades, ondas gigantes,
incéndios, raios, terremotos, etc.) que causem danos a
embarcagdo ou a carga.

Em situacdes de perdas ou avarias de carga que ndo decorram de
culpa da tripula¢do (e.g., por mau tempo, falha estrutural ndo
previsivel).

Quando a embarcagdo for forgada a uma arribada for¢ada (porto
de refligio) por motivos de for¢a maior.

Em caso de colisdo, encalhe ou abalroamento.

Em situagdes de perigo iminente para o navio, pessoas ou carga.
Quando ocorrer ato ilicito de terceiros (e.g., pirataria, furto).

Em qualquer situagdo em que o Comandante sinta a necessidade
de preservar direitos seus, do armador, do fretador, do
proprietario da carga ou da seguradora.

= Prazos:

24 horas uteis: O protesto deve ser lavrado dentro de 24 horas
uteis apos a chegada ao primeiro porto de escala onde o evento
puder ser formalizado, ou apods a cessacdo do evento que o
motivou, se este ocorrer no mar (Codigo Comercial, Art. 738).
Este prazo ¢ reforgcado pela NORMAM-101/DPC, Art. 4.1.t.
Risco dePreclusdo: A ndo observancia desse prazo pode implicar
na preclusdo do direito de invocar o protesto como prova ou de
apresentar certas reclamagoes.

* Onde Lavrar (Autoridade Competente):

No Brasil: Perante um Tabelido de Notas (cartorio).

No Exterior: Perante a Autoridade Consular Brasileira
(Embaixada ou Consulado) ou, na auséncia desta, perante a
autoridade local competente (e.g., notdrio publico, juiz de paz,
autoridade maritima local). O Comandante também pode lavra-
lo a bordo se ndo houver outra autoridade disponivel, devendo
ratificd-lo no primeiro porto onde encontrar autoridade
competente.

=  Conteudo Minimo do Protesto:

Identificacdo: Nome completo do navio, bandeira, porto de
registro, numero IMO, tipo de embarcagao.

Identificagdo do Comandante: Nome completo, categoria,
numero da habilitacao.

Local e Data: Onde e quando o protesto esta sendo lavrado.

* Narrativa Detalhada e Cronoldgica dos Fatos:
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* Descricio do evento: o que aconteceu (e.g., entrada em zona de tempestade,
avistamento de destrocos, colisio com objeto submerso, incéndio na praca de
maquinas).

* Data, hora e posi¢do (latitude e longitude) exatas do inicio e fim de cada ocorréncia
relevante.

* Condigdes meteoroldgicas e maritimas: detalhamento das condigdes (vento, ondas,
corrente, visibilidade) extraidas do Diario de Nautica.

*  AgoOes tomadas pelo Comandante e pela tripulagdo para mitigar os danos. Isso
demonstra a diligéncia, prudéncia e pericia da tripulagao.

* Danos ou perdas: descri¢do preliminar de quaisquer danos sofridos pela embarcagao
(e.g., avarias estruturais, falhas de equipamentos) e/ou pela carga (e.g., deslocamento, avaria
por dgua, contaminagao).

* Declaragdo de ndo culpa: Afirmacdo de que o evento e os danos decorrentes nao
foram causados por culpa, negligéncia ou impericia do Comandante ou da tripulagdo.

* Reserva de Direitos: Expressa declaragao de que o protesto ¢ lavrado para preservar
todos os direitos do armador, proprietarios da carga e seguradoras, € para que possam ser feitas
as reclamacgdes e defesas necessarias.

* **Documentos Anexos (para ratificacao):**
Extratos relevantes do Didrio de Nautica e Diario de Maquinas.
Dados meteorologicos (previsoes recebidas, observagdes a bordo).
Relatérios de incidentes (Termos de Ocorréncia internos, se houver).
Fotos ou videos dos danos (se disponiveis).
Certificados da embarcagdo e da tripulacao.
* **Comunicacdo:** Apods a lavratura, copias do protesto devem ser enviadas
imediatamente ao armador, seguradoras (P&I, casco e maquinas, seguro de carga) e demais
partes interessadas.

* ¥ X X% *

r

Em suma, a lavratura do Protesto Maritimo ¢ um ato de extrema relevancia juridica e
operacional. Sua correta execucdo, em conformidade com o Cddigo Comercial ¢ sob a
influéncia interpretativa do Codigo Civil, é essencial para a protecdo dos interesses do navio,
da carga e de todos os envolvidos, servindo como uma poderosa ferramenta para mitigar a
responsabilizagdo em face dos complexos desafios do ambiente maritimo.

o Exemplo Pratico de Protesto Maritimo: Um exemplo pratico de protesto maritimo
pode ser ilustrado com o caso de um navio que enfrenta uma tempestade severa durante
uma viagem de transporte de carga.

o Cenario:
= Navio: "MV Blue Horizon"
= Viagem: De Santos (Brasil) para Rotterdam (Holanda)
= (Carga: Contéineres com produtos eletronicos e quimicos
= Incidente: Durante a travessia do Atlantico Norte, o navio enfrenta uma
tempestade severa com ventos fortes e ondas altas, resultando em danos
a carga € ao proprio navio.
o Protesto Maritimo:
1. Registro do Incidente: O comandante do "MV Blue Horizon"
decide registrar um protesto maritimo para documentar os danos
causados pela tempestade. [sso € feito para proteger os interesses
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do armador, dos proprietdrios da carga e de outras partes
envolvidas.

2. Contetido do Protesto: O protesto maritimo incluird detalhes
sobre:

= A descricao da tempestade e suas consequéncias.

= Os danos sofridos pelo navio e pela carga.

= As medidas tomadas pelo comandante e pela tripulacdo para
mitigar os danos.

= Testemunhos de membros da tripulagdo que presenciaram o
incidente.

3. Procedimento: O comandante do navio comparece perante um
tabelido ou uma autoridade maritima competente no proéximo
porto de escala (por exemplo, um porto nos Agores ou em outro
local conveniente) para registrar o protesto. O protesto ¢ entdao
lavrado em um documento oficial, que pode ser usado como
prova em procedimentos legais subsequentes.

Importancia do Protesto Maritimo:

Protecdo de Interesses: O protesto maritimo serve como uma declaracao
formal dos eventos, protegendo os interesses do armador e dos
proprietarios da carga contra possiveis reclamagdes ou disputas legais.
Evidéncia: O documento serve como uma evidéncia crucial em casos de
disputas sobre responsabilidade por danos ou perdas.

Seguro: O protesto maritimo também ¢ frequentemente exigido pelas
seguradoras como parte do processo de reclamagdo de danos.

Consequéncias:

Investigacdo: Apos o registro do protesto, pode ser iniciada uma
investigacdo para determinar as causas dos danos e a responsabilidade
pelas perdas.

Reclamagdes: Os proprietarios da carga ou outras partes afetadas podem
apresentar reclamacdes com base no protesto maritimo.

Acordo ou Litigio: As partes envolvidas podem negociar um acordo ou
recorrer ao litigio para resolver as disputas decorrentes do incidente.

Conclusdo: O protesto maritimo ¢ um instrumento legal crucial para
documentar incidentes maritimos e proteger os interesses das partes envolvidas.
No caso do "MV Blue Horizon", o protesto maritimo serve como um registro
oficial dos eventos, fornecendo uma base para possiveis agdes legais ou
negociagcdes subsequentes. Com sua experiéncia como advogado e Oficial
Militar da Marinha de Guerra, o leitor pode utilizar seu conhecimento para
ajudar a navegar por esses processos complexos e garantir que os direitos de
todas as partes sejam adequadamente representados.

Em suma, a correta e diligente gestao desses documentos e procedimentos legais a bordo ndo ¢
apenas uma questdo de conformidade regulatoria, mas uma estratégia fundamental para a
seguranca operacional e a protecdo juridica de todos os envolvidos na atividade maritima. A
sua correta elaboracdo, manuten¢ao e utilizagao refletem o compromisso com o dever objetivo
de cuidado, permitindo aos Oficiais e as Companhias demonstrarem diligéncia, refutar
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alegagdes de culpa e, em tultima instancia, mitigar significativamente a responsabilizagdo em
face dos complexos desafios do ambiente maritimo. A auséncia ou a incorre¢ao desses registros,
por outro lado, pode transformar um incidente em um passivo juridico insustentavel, expondo
a tripulacdo e a empresa a graves consequéncias legais.
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Moédulo 4: Seguranca, Meio Ambiente e Comunicagdes (SOLAS, MARPOL, GMDSS)

Este modulo aborda os trés pilares que sustentam a operagao segura e legal de um navio no
cenario global. A conformidade com as convengdes SOLAS, MARPOL e GMDSS ndo ¢ apenas
uma exigéncia regulatéria, mas a espinha dorsal da gestdo de riscos a bordo, com implicacdes
diretas na responsabilidade civil e criminal dos Oficiais e do Comandante.

4.1. Cultura de Seguranca e Resposta a Emergéncias (SOLAS)

A Convengao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) ¢ o mais
importante de todos os tratados internacionais sobre a seguranca de navios mercantes. A falha
em cumprir seus requisitos constitui negligéncia e pode ser o fator determinante na atribuicao
de culpa em caso de acidente.

e Relevancia Juridica e Pratica: A cultura de seguranga, formalizada através do Codigo
Internacional de Gerenciamento de Seguranga (ISM Code - SOLAS Cap. 1X), ¢ o que
transforma os procedimentos do papel em acdes eficazes. Para o Oficial, promover e
fiscalizar essa cultura é uma obriga¢do legal. Em um processo judicial ap6s um acidente,
a acusagao investigara se os procedimentos do ISM Code eram seguidos na pratica. A
existéncia de uma cultura de seguranga robusta e documentada (através de atas de
reunioes, registros de treinamento e relatorios de exercicios) serve como uma poderosa
ferramenta de defesa, demonstrando a diligéncia devida (due diligence) datripulagdo e
dos seus lideres. O Oficial ¢ um agente direto na implementa¢do do Sistema de
Gerenciamento de Seguranca (SGS) da companhia.

o Referéncias Pertinentes:

o SOLAS, Capitulo IX: Gerenciamento para a Operagdo Segura de Navios (ISM
Code).

o SOLAS, Capitulo III: Dispositivos e Meios de Salva-Vidas (LSA Code).

o SOLAS, Capitulo II-2: Prevengao, Deteccdo e Extingao de Incéndio (FSS Code).

e Orientacoes Praticas:

o Liderar pelo exemplo: sempre utilizar os EPIs corretos.

o Promover reunides de segurancga (toolbox talks) antes de tarefas de risco.

o Incentivaruma "cultura derelato", ondea tripulacdo se sinta segura para reportar
quase-acidentes (near misses) sem medo de retaliacdo, visando a melhoria
continua.

o Garantir que os exercicios sejam levados a sério, € ndo apenas como um item a
ser "ticado" na lista.

4.1.1. Checklist para Exercicios: Incéndio, Abandono, Homem ao Mar

Os exercicios, exigidos pelo SOLAS Cap. I11, Reg. 19, sdo a materializagdo da preparagao da
tripulagdo. Checklists ndo sdo meros formuldrios; sdo ferramentas de gestdo que garantem a
verificagdo sistematica de equipamentos e procedimentos, criando um registro auditavel da
prontidao do navio.

e Relevancia Juridica e Pratica: Em um incidente, os registros dos exercicios serdo
auditadospor autoridades (Port State Control, Flag State)e seguradoras. Checklists bem
preenchidos e assinados comprovam que o treinamento foi realizado conforme a lei,
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mitigando a responsabilidade do Oficial. A falha em conduzir ou registrar
adequadamente esses exercicios ¢ uma deficiéncia grave.
Orientacoes e Elementos-Chave:

o Exercicio de Incéndio:

= Objetivo: Verificar a prontidao das equipes de combate a incéndio, testar
equipamentos e familiarizar a tripulagdo com suas fungdes.

* Checklist deve incluir: Alarme geral soado corretamente; tempo de
resposta das equipes; vestimenta correta do uniforme de bombeiro
(Fireman's Outfit); partida das bombas de incéndio; pressurizagdo da
rede; teste de comunicacao entre o passadico € a equipe no local;
simula¢do de resgate de uma vitima.

= Acd3o do Oficial: Supervisionar a equipe, avaliar a performance,
identificar falhas (ex: dificuldade em desenrolar uma mangueira,
comunica¢do falha) e registrar para treinamento corretivo.

o Exercicio de Abandono:

= Objetivo: Garantir que toda a tripulagdo conheca o caminho para os
postos de reunido e embarcagdes de sobrevivéncia, € que os
equipamentos estejam operacionais.

* Checklist deve incluir: Alarme de abandono soado; verificagdao da
presenca de todos nos postos de reunido (muster stations); tripulantes
portando coletes salva-vidas corretamente; partida do motor da
baleeira/barco de resgate; teste do sistema de arriamento (descida até a
agua, se possivel e seguro); verificagdo dos radios portateis (VHF
GMDSS).

» Agcdo do Oficial: Liderar o posto de reunido, fazer a chamada, garantir a
ordem e instruir a tripulagdo sobre os procedimentos de embarque e
arriamento.

o Exercicio de Homem ao Mar (Man Overboard - MOB):

= Objetivo: Treinar a resposta imediata e coordenada do passadigo e do
convés para a recuperacao de uma pessoa na agua.

= Checklist deve incluir: Langamento imediato da boia de marcagdo com
fumaga e luz (MOB marker); execu¢do da manobra apropriada (ex:
Curva de Williamson); alarme de MOB soado; preparacao do barco de
resgate; designacao de vigias; teste de comunicagao.

= Acdo do Oficial (no passadigo): Iniciar a manobra, plotar a posi¢ao,
acionar os alarmes, coordenar as comunicacdes ¢ liderar a operacao de
resgate.

4.1.2. Nocoes Praticas e Responsabilidades Legais do Codigo ISPS (Ship Security)

O Codigo Internacional para Protecao de Navios e Instalagdes Portuarias (ISPS Code) € parte
integrante do SOLAS Cap. XI-2. Sua implementacdo ¢ mandatdria e visa proteger o transporte
maritimo de ameagas a seguranca.

Relevancia Juridica e Pratica: A ndo conformidade com o ISPS pode resultar na
recusa de entrada em portos, atrasos significativos e penalidades severas. O Oficial de
Protecdao do Navio (Ship Security Officer - SSO), geralmente o Imediato ou um Oficial
de Nautica, tem responsabilidade direta pela implementa¢do do Plano de Protecdo do
Navio (Ship Security Plan - SSP). Em caso de um incidente de segurancga (ex: pirataria,
terrorismo, clandestinos), a investigagdo focard na aderéncia do navio ao SSP.
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e Orientacoes e Medidas Diarias:

o Controle de Acesso: A medida mais critica. Manter vigilancia rigorosa na
prancha. Exigir identificacdo de todas as pessoas que embarcam e registrar em
um livro de controle.

o Niveis de Protecio (Security Levels):

= Nivel 1 (Normal): Medidas padrao de seguranca didrias (controle de
acesso, rondas).

= Nivel 2 (Elevado): Risco aumentado. Medidas adicionais sdo
implementadas, como restricdo de acesso, aumento da frequéncia de
rondas, revista de bagagens e provisoes.

= Nivel 3 (Excepcional): Incidente provavel ou iminente. Medidas
maximas, como suspensao de operacdes, evacuagdo de areas e busca
completa no navio. O Oficial deve saber exatamente quais acdes tomar
para cada nivel, conforme o SSP.

o Rondas de Protecdo: Verificar areas restritas, trancamento de acessos ¢
procurar por objetos suspeitos ou pessoas nao autorizadas.

o Declaracido de Protecido (Declaration of Security - DoS): Um documento
formal preenchido entre o navio (SSO) e a instalagdo portuaria (PFSO) para
coordenar as medidas de seguranga quando a interface apresenta um risco maior.

e Detalhamento das Responsabilidades Legais do Ship Security Officer (SSO):
Aprofundar nas responsabilidades legais do Oficial de Protecdo do Navio (SSO) ¢
fundamental, pois este ¢ um papel com implicagdes diretas e severas em caso de falha.
Indoalém das nogdes praticas, as responsabilidades legais do SSO emanam diretamente
do Codigo ISPS e sao refletidas nas legislagdes nacionais dos Estados de Bandeira e dos
Estados do Porto.

O SSO, geralmente o Imediato ou um Oficial de Nautica qualificado, ndo ¢ apenas um
coordenador. Ele ¢ o agente primario da implementa¢do do Plano de Prote¢dao do Navio
(SSP) e, como tal, assume uma responsabilidade fiducidria perante o Comandante, a
Companhia e as autoridades.

1. A Base Juridica da Responsabilidade:

A responsabilidade do SSO nio ¢ abstrata; ela estd ancorada em uma hierarquia de
normas:

e Nivel Internacional (Fonte Primaria): O Codigo ISPS, Parte A, Se¢do 12, detalha
os deveres e responsabilidades do SSO. Como o Codigo ISPS ¢ parte mandatorio do
SOLAS (Cap. XI-2), seu cumprimento ¢ uma obrigagdo legal internacional.

¢ Nivel Nacional (Fonte de Execuc¢ao): Cada pais signatario do SOLAS (praticamente
todas as na¢des maritimas) transpde os requisitos do ISPS para sua legisla¢do interna.
E essa legislagdo nacional que estabelece as sangdes especificas (multas, penas de
prisao) para o nao cumprimento. Portanto, a violagdo do Codigo ISPS por um SSO
¢, na pratica, a violacdo dalei do Estado de Bandeira do navio e, potencialmente, do
Estado do Porto onde o navio se encontra.

¢ Nivel Contratual/Corporativo: O Sistema de Gerenciamento de Seguranca (SGS)
da Companhia ¢ o Plano de Prote¢do do Navio (SSP), aprovado pela Bandeira,
funcionam como um contrato operacional. O SSO tem a obrigagdo de seguir e
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implementar este plano. O desvio ndo autorizado do SSP pode ser considerado quebra
de dever.

2. Responsabilidades-Chave e Suas Implicacoes Legais:
Detalha-se as responsabilidades listadas no ISPS (Parte A, 12.2) e a sua dimensao juridica.

a) Implementacio e Manuten¢ao do Ship Security Plan (SSP):

e Dever: Garantir que as medidas descritas no SSP sejam rigorosamente aplicadas no
dia a dia. Isso inclui controle de acesso, rondas de seguranca, inspe¢do de provisoes,
etc.

e Relevancia Juridica: O SSP ¢ o padrao dediligéncia (*standard of care*) legalmente
exigivel. Em um processo judicial apds um incidente de seguranca (pirataria,
terrorismo, clandestinos), a primeira pergunta da acusacdo serd: "O SSP foi seguido?".
Se o0 SSO falhou em implementar uma medida prevista no plano (ex: ndo realizou a
revista deuma bagagem suspeita), estabelece-se um nexo causal direto entre a omissao
do Oficial e o dano ocorrido, configurando negligéncia.

b) Inspecoes e Auditorias de Seguranca:

e Dever: Realizar inspecdes de seguranca regulares e sistemdticas no navio para
identificar e corrigir deficiéncias.

e Relevancia Juridica: As inspeg¢des sao uma forma de diligéncia proativa. A auséncia
de registros de inspecdes regulares ou a falha em corrigir uma deficiéncia apontada
pode ser interpretada como imprudéncia ou negligéncia grave. Essas inspecdes e seus
relatorios sdo provas materiais de que o SSO estd cumprindo seu dever de vigilancia.

¢) Treinamento, Exercicios e Conscientizacdo da Tripulacao:
e Dever: Garantir que a tripulagdo tenha pleno conhecimento de suas responsabilidades

deseguranga individuais, dasameagas potenciais e dosprocedimentos previstos no SSP.
Conduzir exercicios e treinamentos regulares.

Relevancia Juridica: O SSO ¢ o garantidor da competéncia da tripulagdo em matéria de
protecdo. Se, durante um incidente, um tripulante ndo souber como acionar um alarme
ou a quem reportar uma ameaga por falta de treinamento, a responsabilidade recai sobre
quem deveria té-lo treinado: o SSO e o Comandante. Os registros de treinamento
(*drills*) sdo documentos cruciais para a defesaem caso de litigio, pois transferem parte
do 6nus da prova da competéncia da tripulagdo.

d) Manutencio de Registros e Documentacio:

Dever: Manter e preencher corretamente todos os registros de seguranca, como o livro
de controle de acesso, atas de treinamento, Declaragdes de Protecdo (DoS) e relatorios
de inspecao.

Relevancia Juridica: Este ¢ um dos pontos mais criticos. Os registros de seguranca sao
documentos legais.

Falsificagdo ou Omissdo: Alterar um registro para ocultar uma falha (ex: registrar um
exercicio que ndo ocorreu) ¢ um crime grave, podendo ser tipificado como falsidade
ideologica ou obstrucdo de justica em muitas jurisdigdes.

Valor Probatério: Registros precisos e completos sdo a melhor defesa do SSO. Eles
provam, de forma objetiva, as acdes tomadas para garantir a protecdo do navio. A
maxima juridica "o que nao estd nos autos, nao esta no mundo" aplica-se perfeitamente
aqui.
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e) Interface com a Companhia (CSO) e a Instalacao Portuaria (PFSO):

e Dever: Ser o ponto de contato principal para todas as questdes de seguranca,
comunicando-se eficazmente com o Oficial de Protegao da Companhia (CSO) e com os
Oficiais de Protegdo das Instalagdes Portuarias (PFSO).

e Relevancia Juridica: A falha em comunicar uma deficiéncia de seguranga ao CSO ou
em coordenar medidas com o PFSO (através de uma DoS, quando necessaria) isola o
navio e concentra a responsabilidade a bordo. Uma comunicagdo eficaz demonstra uma
abordagem colaborativa e diligente para a gestao de riscos, o que € visto positivamente
por autoridades e tribunais.

3. Tipos de Responsabilidade Legal Aplicaveis ao SSO:
A falha do SSO em cumprir seus deveres pode resultar em trés tipos de responsabilidade:
Responsabilidade Administrativa/Profissional:

Consequéncia: Ag¢des tomadas pela Autoridade Maritima (Estado de Bandeira), como a
suspensao ou cassagdo do seu Certificado de Competéncia (CoC). Esta € a consequéncia mais
direta e comum.

Responsabilidade Civil:

Consequéncia: Acdes judiciais buscando compensagdo financeira por perdas e danos. Embora
a companhia (o armador) seja a principal responsavel financeiramente (*responde ao
superior*®), a negligéncia comprovada do SSO pode levar a uma agdo deregresso da companhia
ou sua seguradora (P&I Club) contra o Oficial. Além disso, em algumas jurisdi¢des, o oficial
pode ser processado diretamente pelas partes prejudicadas.

Responsabilidade Criminal:

Consequéncia: A mais severa, envolvendo multas pesadas e pena de prisdo. Isso ocorre em
casos de negligéncia grave, imprudéncia ou dolo que resultem em morte, lesdo corporal grave,
ou dano ambiental (no caso de um ato de terrorismo que cause poluicao). Jurisdigdes como a
dos Estados Unidos sdo notoriamente rigorosas em processar criminalmente Oficiais por
violagdes de seguranca e ambientais. A falsificacdo de registros é frequentemente tratada como
um crime federal.

Conclusdo: Mitigando o Risco Legal:

Para um Oficial na funciao de SSO, a mitigacido do risco legal passa por uma postura de
extrema diligéncia e documentacio rigorosa. A melhor defesa é:

Conhecer o SSP em detalhes: Ele é o seu manual de conduta legal.

Liderar pelo exemplo: Cumprir e fazer cumprir os procedimentos sem excegao.
Treinar e registrar: Garantir que todos saibam o que fazer e provar isso no papel.
Documentar tudo: Cada ronda, cada visitante, cada exercicio, cada comunicagdo de
seguranga.

L=
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5. Comunicar-se: Manter o Comandante e o CSO informados sobre qualquer deficiéncia

ou preocupagao.

Em suma, a posicao de SSO transcende a operagao do navio; ¢ uma funcao com profunda
responsabilidade juridica, exigindo uma mentalidade proativa, metddica e um entendimento
claro das graves consequéncias legais de uma falha.

4.2. Protecio do Meio Ambiente Marinho (MARPOL)

A Convengao Internacional para a Prevencao da Poluicao por Navios (MARPOL) ¢ a principal
conven¢ao ambiental maritima.

Relevancia Juridica e Pratica: A violagdo da MARPOL acarreta consequéncias
devastadoras: multas miliondrias, prisdo de Oficiais e do Comandante (especialmente
em jurisdigdes como os EUA), e danos irreparaveis a reputacao da empresa. Os livros
de registro (ORB, GRB) sdo documentos legais e sua falsificagdo ¢ um crime grave.
Para o Oficial, a conformidade rigorosa ¢ uma protegao pessoal e profissional.

4.2.1. Guia Rapido dos Anexos I ao VI

Anexo I - Prevenc¢ao da Polui¢iao por Oleo:

o Obrigacdo: Descarga de misturas oleosas (dgua depordo, slop) permitida apenas
via separador de agua e 6leo (15 ppm) e fora de "Areas Especiais”". Toda e
qualquer movimentacdo de oleo/borra deve ser registrada no Livro de Registro
de Oleo (ORB).

Anexo II - Controle da Poluicio por Substancias Liquidas Nocivas a Granel:

o Obrigacao: Regula a descarga de residuos de cargas quimicas. As substancias
sdo categorizadas (X, Y, Z). Requer procedimentos de pré-lavagem (prewash)
nos tanques antes de deixar o porto, com os residuos sendo entregues em
instalagdes de recepcao.

Anexo III - Prevencio da Poluicio por Substiancias Perigosas Transportadas por
Mar em Forma Embalada:

o Obrigacdo: Foco em estivagem e marcagdo. Exige que cargas perigosas
embaladas sejam devidamente marcadas, etiquetadas e estivadas para minimizar
o risco de poluicdo em caso de avaria ou perda de pacotes no mar.

Anexo IV - Prevenc¢io da Poluicdo por Esgoto de Navios:

o Obrigacdo: Proibe a descarga de esgoto bruto a menos de 12 milhas nauticas da
terra. Entre 3 e 12 MN, a descarga so ¢ permitida se o esgoto for tratado por um
sistema aprovado.

Anexo V - Prevenciao da Poluiciao por Lixo de Navios:

o Obrigacao: A regra mais importante: A descarga de QUALQUER tipo de
plastico no mar ¢ estritamente PROIBIDA. Regula a descarga de outros tipos de
lixo com base na distancia da costa e se o material foi triturado. Exige um Plano
de Gerenciamento de Lixo e um Livro de Registro de Lixo.

Anexo VI - Prevenc¢io da Poluicdo do Ar por Navios:

o Obrigagdo: Limita as emissdes de Oxidos de Enxofre (SOx) e Oxidos de
Nitrogénio (NOx). Estabelece o limite global de teor de enxofre no combustivel
(atualmente 0,50%) e limites mais rigorosos em Areas de Controle de Emissoes
(ECA5).
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4.2.2. Gerenciamento de Lixo e Livro de Registro de Oleo (ORB)

Relevancia Juridica e Pratica: Estes livros sdo a primeira linha de defesa durante uma
inspec¢ao de Port State Control. Discrepancias entre os registros e as capacidades dos
tanques ou as operacdes donavio sdo um "alerta vermelho" para os inspetores, que pode
desencadearuma investigagao aprofundada. O Oficial que assina o registro ¢ legalmente
responsavel por sua precisao.

Orientacoes Praticas:

o Gerenciamento de Lixo (Anexo V): A segregacdo a bordo ¢ fundamental
Devem existir contentores claramente identificados para plasticos, residuos
alimentares, 6leo de cozinha, etc. A tripulacdo deve ser continuamente treinada
sobre o que vai em cada contentor.

o Livro de Registro de Oleo (ORB - Anexo I):

= Precisdo ¢ tudo. Registre as operagdes assim que forem concluidas.

= Nao deixe linhas em branco.

= Qualquer correcdo deve ser feita com um tUnico traco sobre o erro,
assinado e datado. Nunca use corretivo liquido.

* Exemplo de Registro (Descarga de agua de porao via separador):

(Cédigo C 12.3) Posicao de inicio da descarga (Lat/Long).
(Codigo C 12.4) Posi¢do de fim da descarga (Lat/Long).
Quantidade descarregada em m’.

Taxa de descarga.

Data, hora, assinatura do Oficial responsavel e do Comandante.

4.2.3. Plano de Emergéncia em Caso de Poluicdo por Oleo (SOPEP)

O SOPEP ¢ um plano mandatoério pelo MARPOL Anexo I, Reg. 37, que detalha as acdes a
serem tomadas em caso de um vazamento de 0Oleo.

Relevancia Juridica e Pratica: Ter o plano a bordo ndo ¢ suficiente; a tripulacdo deve
conhecé-lo. Em um derramamento real, seguir os procedimentos do SOPEP demonstra
uma resposta organizada e responsavel, o que pode mitigar significativamente as
penalidades. O plano deve ser realista e adaptado ao navio.

Componentes Essenciais e Acoes Imediatas:

o Procedimento de Notificagdo: A primeira e mais critica acdo. O plano deve
listar quem contatar, em que ordem e com quais informagdes (Companhia/DPA,
Autoridade Costeira, Seguradora/P&I Club).

o Acoes para Controlar a Descarga: Procedimentos para estancar o vazamento,
como transferir 6leo para outros tanques, adernar o navio para elevar a avaria
acima da linha d'agua, etc.

o Inventirio de Equipamentos: Lista e localizagdo de todo o material de
combate a poluicdo a bordo (barreiras de contencdo, absorventes, serragem,
etc.).

o Plano de Cooperacao: Como o navio ira cooperar com as equipes de resposta
em terra.
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o

Acao do Oficial: Em caso de vazamento, sua primeira responsabilidade ¢
acionar o alarme e iniciar o procedimento de notificagdo do SOPEP, enquanto
toma as medidas iniciais para mitigar o vazamento conforme sua funcdo no
plano.

4.3. Comunicacdes de Seguranca (GMDSS)

O Sistema Global de Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS), regulado pelo SOLAS Cap. IV,
¢ um sistema integrado que utiliza tecnologia satelital e terrestre para garantir a comunicagao
de seguranca, independentemente da localizacdo do navio.

e Relevancia Juridica e Pratica: O GMDSS ¢ a "linha davida" donavio. O uso incorreto
pode impedir que um navio em perigo real receba ajuda ou pode gerar falsos alertas,
desviando recursos de resgate. O Oficial certificado em GMDSS (geralmente todos os
Oficiais de Nautica) ¢ responsavel por manter a escuta e operar os equipamentos
corretamente. A falha na manuten¢do da escuta ou no envio de uma mensagem de
socorro pode ser considerada negligéncia criminosa.

4.3.1. Mensagens de Socorro (Distress), Urgéncia (Urgency) e Seguranca (Safety)

E crucial entender a hierarquia e o proposito de cada mensagem.

« MENSAGEM DE SOCORRO (DISTRESS):

o

o

Defini¢do: O navio ou uma pessoa estd em perigo grave € iminente € requer
assisténcia imediata. Exemplos: incéndio incontrolavel, afundamento, ataque
pirata em andamento.
Sinal Falado: MAYDAY (repetido 3 vezes).
Procedimento:
1. Transmitir um Alerta de Socorro via DSC (VHF Canal 70 ou MF/HF)
ou Inmarsat-C.
2. Imediatamente ap0s, transmitir a mensagem de voz no canal de telefonia
correspondente (VHF Canal 16).
Prioridade: Absoluta sobre todas as outras comunicagoes.

« MENSAGEM DE URGENCIA (URGENCY):

o

o

Definicao: O navio ou uma pessoa tem uma situagdo muito urgente a bordo, mas
ndo ha perigo grave e iminente. Exemplos: falha de motor (mas sem risco de
colisdo/encalhe imediato), necessidade de conselho médico urgente, perda de
um homem ao mar.
Sinal Falado: PAN PAN (repetido 3 vezes).
Procedimento:

1. Transmitir um chamado de Urgéncia via DSC.

2. Transmitir a mensagem de voz no canal de telefonia correspondente.
Prioridade: Prioridade sobre todas as outras comunicagoes, exceto Socorro.

« MENSAGEM DE SEGURANCA (SAFETY):

O

Defini¢do: O navio tem uma informagdo importante para transmitir sobre a
seguranca da navegacao ou avisos meteorologicos importantes. Exemplos:
avistamento deum contéiner a deriva, um farol apagado, gelo, mau tempo subito
nao previsto.
Sinal Falado: SECURITE (repetido 3 vezes).
Procedimento:
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1. Transmitir um chamado de Seguranca via DSC.
2. Transmitir a mensagem no canal de telefonia correspondente.
o Prioridade: Sem prioridade especial, mas deve ser ouvida por todos os
navegantes na area.
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Moédulo 5: Fundamentos Juridicos e Contratuais na Atividade Maritima
5.1. O Bem Juridico Tutelado na Atividade Maritima
Explicacdo Detalhada do Conceito

O "bem juridico tutelado" é o valor ou interesse fundamental que a lei considera tao
importante que cria normas para protegé-lo. No Direito Maritimo, nao se trata de um
unico bem, mas de um conjunto de interesses essenciais cuja violacio pode gerar
consequéncias catastroficas. Os principais bens juridicos tutelados sio:

1. A Vida Humana no Mar: A incolumidade fisica e a vida de tripulantes, passageiros
e qualquer pessoa no ambiente maritimo. E o bem juridico de maior valor.

2. A Seguranga da Navegagdo: A garantia de que as operacdes de navegagdo ocorram de
forma ordenada e segura, prevenindo acidentes como abalroamentos, encalhes e
naufragios.

3. O Meio Ambiente Marinho: A prote¢ao dos ecossistemas marinhos e costeiros contra
qualquer forma de polui¢do (6leo, lixo, substancias nocivas) ou dano decorrente da
atividade maritima.

4. O Patriménio (Publico e Privado): A integridade da embarca¢do (casco, maquinas,
equipamentos), da carga transportada e de infraestruturas de terceiros (terminais, boias,
plataformas, cabos submarinos).

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulagio

O Oficial, em especial o Comandante, ¢ o guardio primario e direto desses bens juridicos
a bordo. Cada decisdo operacional — desde o planejamento da rota até a gestio de um
lastro ou o descarte de residuos — impacta diretamente esses valores. A violacio de um
bem juridico tutelado acarreta responsabilidades em multiplas esferas:

e Civil: Obrigacao de indenizar prejuizos financeiros (e.g., custo da limpeza de uma
poluicdo, danos a carga, compensacao por acidentes).

e Administrativa: Multas pesadas aplicadas pela Autoridade Maritima (Marinha do
Brasil) e orgdos ambientais (IBAMA), podendo levar a suspensdo ou cassagdo de
certificados de habilitagao.

e Criminal: Em casos graves (e.g., morte, polui¢do dolosa, naufragio com vitimas), o
Oficial pode responder criminalmente, com risco de prisao.

A conduta exigida ¢ de maxima diligéncia. O Oficial deve sempre priorizar a decisdo que
melhor salvaguarda a vida, a seguranga e o meio ambiente, mesmo que isso implique custos ou
atrasos comerciais.

Conexoes Explicitas com a Mitigacao de Riscos e a Responsabilidade Profissional
Compreender que suas agdes protegem "bens juridicos" transforma a percepg¢dao sobre

procedimentos de seguranga. Eles deixam de ser meras formalidades burocraticas e se tornam
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a principal ferramenta para mitigar riscos legais. A aplicacdo rigorosa do Codigo ISM
(International Safety Management), das convencgdes (SOLAS, MARPOL) e dos checklists
internos ndo ¢ apenas uma boa pratica operacional; ¢ o cumprimento de um dever legal de
protecao. A negligéncia na proteg¢ao desses bens € a via mais rapida para a ruina profissional e
financeira do Oficial. Um registro de incidente mal feito ou a falha em seguir um procedimento
de seguranga pode ser interpretado como falha direta na salvaguarda do bem juridico, atraindo
para si a responsabilidade pessoal e, consequentemente, colocando sua carreira, patrimonio e
liberdade em risco.

5.2. Nocoes de Contratos Maritimos
Explicacdo Detalhada do Conceito

Um contrato, segundo o Codigo Civil, ¢ um acordo de vontades que cria, modifica ou
extingue direitos e obrigacoes. No ambiente maritimo, os contratos formalizam as
complexas relagdoes comerciais que viabilizam uma viagem. Os elementos essenciais sdo:

e Partes: As pessoas ou empresas envolvidas (e.g., Armador, Afretador, Transportador,
Embarcador).

e Objeto: A prestacdo emsi (e.g., transportar uma carga, alugar um navio por um tempo).

e Forma: A maneira como o contrato ¢ celebrado (geralmente por escrito, através de
documentos como o Conhecimento de Embarque ou a Carta-Partida).

e Validade: As partes devem ser capazes, o objeto licito e a forma ndo proibida por lei.

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulacio

Embora o Oficial ndo assine o contrato principal, ele ¢ o principal executor. O contrato dita as
regras da viagem: o porto de carga e descarga, o tipo de carga, os prazos, € quem paga por cada
despesa (combustivel, taxas portudrias, etc.). Ignorar os termos do contrato pode levar o Oficial
a tomar decisdes que gerem prejuizos milionarios para seu empregador. Por exemplo, desviar
darota contratadasem uma justificativa valida (como mau tempo) pode caracterizar uma quebra
contratual, com severas penalidades financeiras.

Conexoes Explicitas com a Mitigacdo de Riscos e a Responsabilidade Profissional

O conhecimento dos termos contratuais ¢ uma ferramenta de mitigacao de risco comercial. O
Oficial deve ser capaz de identificar quando uma ordem recebida (do afretador, por exemplo)
estd em conflito com as obriga¢des contratuais ou, mais importante, com suas responsabilidades
primarias de seguranga (protecdo dos bens juridicos). Saber que o contrato estipula "viagem
mais curta e segura" lhe da o respaldo para recusar uma rota mais curta, porém perigosa. A
responsabilidade do Oficial ¢ executar o contrato de forma segura e eficiente. Falhas nessa
execuc¢do podem gerar litigios entre as partes contratuais, e o diario de bordo e os relatérios do
Oficial serdo as principais provas para determinar a culpa, expondo-o profissionalmente.

5.2.1. Contrato de Transporte e Afretamento

Explicacdo Detalhada do Conceito
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Contrato de Transporte Maritimo: E um contrato de resultado. O Transportador se
obriga a levar uma carga de um ponto A para um ponto B, mediante pagamento de frete.
O documento chave ¢ o Conhecimento de Embarque (Bill of Lading - B/L).

o Exemplo Pratico: Uma empresa de eletronicos contrata uma linha de
contéineres para levar 10 contéineres de Xangai para Santos. O Oficial no navio
porta-contéineres executa este e centenas de outros contratos de transporte
simultaneamente. Sua obrigagdo ¢ cuidar da carga de todos.

Contrato de Afretamento (Charter Party): E um contrato de "aluguel" do navio. O
Fretador cede o uso total ou parcial do navio ao Afretador.

o Afretamento por Viagem (Voyage Charter): O navio ¢ alugado para uma
viagem especifica. O Armador continua responsavel pelos custos operacionais
(tripulagdo, manutengdo, seguro). O Oficial foca em realizar a viagem de forma
mais eficiente e segura possivel para maximizar o lucro do Armador.

= Exemplo Pratico: Uma frading de graos afreta um navio graneleiro para
levar uma carga de soja de Paranagud para Roterda. O Comandante
recebe arota e sua missdao ¢ completa-la, gerenciando o tempo para evitar
multas por atraso (demurrage).

o Afretamento por Tempo (Time Charter): O navio ¢ alugado por um periodo
determinado (meses, anos). O Armador fornece o navio e a tripulagdo, mas o
Afretador assume os custos varidveis da viagem (combustivel, taxas portudrias)
e dita para onde o navio vai.

= Exemplo Pratico: Uma petroleira afreta um navio-tanque por 2 anos. O
Comandante continua sendo empregado do Armador (dono do navio),
mas recebe ordens comerciais do Afretador (a petroleira). Aqui surge
uma potencial area de conflito: o Afretador pode pressionar por uma
operagdo comercialmente vantajosa, mas operacionalmente arriscada.

o Afretamento a Casco Nu (Bareboat Charter): E o "aluguel" completo. O
Afretadorrecebe o navio "nu", sem tripulacdo, e se torna responsavel por tudo:
armar, tripular, manter e operar o navio como se fosse o dono.

= Exemplo Pratico: Uma empresa denavegacao decide expandir sua frota
rapidamente e afreta a casco nu um navio de outra empresa. Ela contrata
o Comandante e a tripula¢do, que se reportam diretamente a ela. Para a
tripulagdo, o Afretador ¢ o seu Armador.

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulacido

A modalidadede contrato define a quem o Oficial deveresponder comercialmente e quem paga
as contas.

Em Time Charter, o Oficial deve equilibrar as ordens do Afretador com sua obrigacao
primordial para com o Armador: a seguranca e preservacao do navio. Ele ¢ o elo de
ligacdo e, por vezes, o arbitro entre os interesses das duas partes.

Em Voyage Charter, apressao ¢ sobre a eficiéncia da viagem para o Armador. A gestdao
de tempo e consumo de combustivel ¢ crucial.

Em Bareboat, a relagdo ¢ mais simples: o Oficial responde diretamente a quem o
contratou, o Afretador, que age como dono.

Conexoes Explicitas com a Mitigacdo de Riscos e a Responsabilidade Profissional
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O maior risco para o Oficial, especialmente no Time Charter, ¢ ceder a pressdes comerciais do
Afretador que comprometam a seguranca. Compreender o contrato lhe d4 o embasamento para
dizer "nao". Por exemplo, se o Afretador ordena a entrada em um porto com calado inseguro
para o navio, o Comandante tem o dever e o direito de recusar, com base em sua
responsabilidade pela seguranca da navegagdo (bem juridico tutelado) e pela preservacdo do
patrimonio do Armador. Documentar essa recusa no Diario de Bordo, citando as razdes de
seguranc¢a, ¢ uma medida crucial para proteger sua carreira e evitar a responsabilizagdo por um
eventual acidente.

5.3. Nocoes Essenciais sobre Seguros Maritimos
Explicacdo Detalhada do Conceito

O seguro maritimo ¢ um contrato pelo qual o Segurador, mediante o pagamento de um
prémio, se compromete a indenizar o Segurado por perdas e danos decorrentes de riscos
da navegacdo. Sua funcio ¢é pulverizar os riscos de uma atividade de altissimo capital,
garantindo a sustentabilidade financeira do negdcio. Os principios basicos sao:

e Maxima Boa-Fé (Utmost Good Faith): Ambas as partes devem ser totalmente
transparentes. O Segurado nio pode omitir nenhuma informacao relevante sobre
o risco.

o Interesse Seguravel: O Segurado deve ter um interesse financeiro legitimo na
preservagdo do bem segurado.

e Indenizacdo: O seguro visa repor a perda, ndo gerar lucro.

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulaciao

O Oficial € o agente que, na pratica, pode manter ou invalidar a ap6lice de seguro. A¢des como
navegar com equipamentos de seguranca inoperantes, ter certificados vencidos ou ndo seguir
os procedimentos de manuten¢do podem ser consideradas quebra da boa-fé ou das garantias da
apolice, dando ao segurador o direito de negar a indenizagdo em caso de sinistro.

Conexoes Explicitas com a Mitigacao de Riscos e a Responsabilidade Profissional

A compreensao do seguro refor¢a a importancia da conformidade. Manter o navio em condigao
"navegavel" (seaworthy) ndo ¢ apenas um requisito de seguranga, mas uma clausula contratual
implicita em toda apolice de seguro. Uma falha do Oficial que resulte na recusa do pagamento
do seguro pode levar a uma agao de regresso da empresa contra ele, buscando reaver o prejuizo
miliondrio. Portanto, a gestdo de riscos a bordo ¢ também a gestdo da validade da apdlice de
seguro, protegendo o patrimonio da empresa e, por consequéncia, 0 emprego € a carreira do
profissional.

5.3.1. Seguro de Casco & Maquinas (H&M)
Explicacdo Detalhada do Conceito

O seguro de Hull & Machinery (H&M) € o seguro do "corpo" do navio. Ele cobre danos fisicos
e perdas sofridas pela propria embarcagdo (casco, motores, equipamentos de navegacao, etc.).
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e Riscos Cobertos: Abalroamento, encalhe, incéndio, tempestade, pirataria (dependendo
da apdlice).

e Riscos Excluidos: Desgaste natural, falta de diligéncia do segurado (manutengdo
precaria), danos por guerra, greves e riscos nucleares (geralmente cobertos por apolices
especificas).

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulaciao

A obrigagdo do Oficial ¢ manter o navio em conformidade com as condi¢des da apolice. Isso
significa garantir que toda a maquinaria e equipamentos de seguranca e navegacao estejam em
perfeito estado de funcionamento, com manutengdes e inspe¢des devidamente registradas. Em
caso de sinistro (e.g., um incéndio na praga de maquinas), o Oficial € responsavel por tomar as
primeiras acdes para mitigar o dano e por documentar o evento de forma precisa e imediata
para notificar a seguradora.

Conexoes Explicitas com a Mitigacao de Riscos e a Responsabilidade Profissional

A responsabilidade do Oficial ¢ direta. A falha em realizar uma ronda de incéndio ou um teste
no sistema de governo pode ser vista como "falta de diligéncia", um motivo para a seguradora
H&M negar ou reduzir a indenizagdo. O Oficial mitiga esse risco através de uma cultura de
manutenc¢do preventiva e de registros impecaveis. Se um acidente ocorrer, um relatorio claro,
honesto e detalhado, feito pelo Comandante, ¢ a peca fundamental para o processo de sinistro.
Omissdes ou informagdes falsas nesse relatorio podem ser caracterizadas como fraude, com
consequéncias devastadoras para a carreira do Oficial e para a empresa.

5.3.2. Seguro de Protecio e Indeniza¢io (P&I Club)
Explicacdo Detalhada do Conceito

O seguro de Protection & Indemnity (P&l) ¢ fundamentalmente um seguro de responsabilidade
civil. Ele ndo cobre danos ao seu proprio navio (isso ¢ H&M), mas sim os danos e prejuizos
que seu navio causa a terceiros. Os P&I Clubs sdo associacdes mutualistas de armadores, que
se unem para dividir esses riscos.

e Coberturas Principais:
1. Danos por polui¢do (custos de limpeza, multas).
2. Perda ou dano a carga transportada.
3. Acidentes, doengas ou morte de tripulantes e passageiros.
4. Danos a objetos fixos e flutuantes (docas, boias, outras embarca¢des em caso de
abalroamento).
5. Custos de remog¢ao de destrogos.

Relevancia Juridica e Pratica para Oficiais e Tripulaciao

O P&l Club ¢ o principal aliado do Oficial em uma crise. Em qualquer incidente envolvendo
responsabilidade civil (e.g., um tripulante se acidenta, hd um pequeno derramamento de 6leo
durante uma operacdo, a carga ¢ danificada por um alagamento no pordo), o P&I deve ser
acionado. A decisdo do Oficial sobre como gerenciar o incidente — prestando socorro imediato,
contendo a poluigdo, isolando a area do acidente — impacta diretamente o valor da indenizacao
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e a defesa do caso. O P&I Club oferece suporte 24/7 com advogados, peritos € correspondentes
locais em todo o mundo.

Conexoes Explicitas com a Mitigacao de Riscos e a Responsabilidade Profissional
A mitigacdo de riscos de P&I ¢ a esséncia da boa pratica maritima.

e Prevencao: Treinamentos de seguranca, uso de EPIs e procedimentos rigorosos de
manuseio de carga e bunkering sdo feitos para evitar os sinistros que o P&I cobre.

o Resposta a Incidentes: Em caso de acidente, a responsabilidade do Oficial ¢ agir como
os "olhos e ouvidos" do Club. Isso significa:

1. Agir para mitigar a perda: Prestar os primeiros socorros, combater o principio
de poluicao.

2. Preservar evidéncias: Tirar fotos, coletar testemunhos, ndo alterar a cena do
acidente desnecessariamente.

3. Registrar tudo: Anotar no Didrio de Bordo e em relatdrios separados cada
detalhe do ocorrido, de forma factual e sem admitir culpa. Um relatorio de bordo
preciso ¢ a principal linha de defesa do Armador e do proprio Oficial. Um
registro falho pode deixar a empresa e a tripulagdo expostas a reclamacdes
fraudulentas ou infladas. A compreensdo do P&l capacita o Oficial a gerenciar
crises de forma profissional, protegendo a empresa de perdas financeiras
massivas e blindando sua propria carreira contra acusacdes de negligéncia.
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Modulo 6: Gestio de Pessoal e Procedimentos Disciplinares
Introduc¢ao ao Mddulo

Este modulo ¢ um dos pilares da autoridade e responsabilidade a bordo. A gestao de pessoas no
ambiente confinado e hierarquizado de um navio exige ndo apenas liderang¢a, mas um profundo
conhecimento das normas que regem as relagdes humanas e de trabalho no mar. As decisdes
em matéria de pessoal, desde a verificacdo de um certificado até a condugao de um inquérito,
tém implicagdes diretas na seguranga danavegagdo, no bem-estar da tripulagdo e na protegdo
legal do proprio individuo, da empresa e da embarcacdo. Dominar este contetdo € essencial
para exercer o comando com eficécia, justica e segurancga juridica.

Marco Legal Fundamental:

e Internacional: STCW 78/95/10, Convencao do Trabalho Maritimo (MLC 2006)
e Nacional: NORMAM 101, Decreto n® 10.671/2021, CLT, Codigo Civil, Codigo
Comercial

Aviso Legal: As informacgdes contidas neste modulo sdo para fins educacionais e nao
substituem o aconselhamento juridico profissional. Consulte sempre um advogado
especializado em direito maritimo para questdes especificas.

6.1. A Tripulacdo: Treinamento e Capacitacido (STCW)

A competéncia da tripulacdo ¢ a primeira linha de defesa contra acidentes maritimos. A
Convencao Internacional sobre Padrdes de Treinamento, Certificagdo e Servico de Quarto para
Maritimos (STCW) estabelece o padrao global minimo para garantir essa competéncia.

6.1.1. Analise das Exigéncias do STCW

A Convengdo STCW estrutura a competéncia em diferentes niveis (apoio, operacional e
gerencial) e fungdes (navegagdo, engenharia, rddio-operacdes, etc.).

Para cada funcio e nivel, o codigo especifica os requisitos minimos de:

Requisito Descricao Exemplos

Treinamento Cursos obrigatorios especificos EBCP, ECIA, ESPM
Certificagao Emissao pela Autoridade Maritima  COC, COP

Tempo de Embarque  Experiéncia pratica necessaria Qualificacdo e revalidacao
Aptidao Médica Padrdes de saude fisica e mental Certificado de Saude valido

e Artigo I - Obrigacodes Gerais:
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o Cada Parte deve dar pleno e completo efeito as disposi¢cdes da Convengao.

o Garantir que os certificados sejam emitidos apenas para candidatos qualificados.
Artigo VI - Certificados:

o Certificados devem ser emitidos apenas por ou sob autoridade da Parte.

o Reconhecimento mutuo de certificados entre Estados-Parte.

A NORMAM 101 da DPC ¢ o instrumento que internaliza e detalha a aplicagdo do STCW no
Brasil, definindo os cursos e certificados exigidos para cada categoria de aquaviario.

Estrutura de Certificacio por Niveis:

Nivel Operacional:

e Oficial de Nautica (Capitulo 11/1)
e Oficial de Maquinas (Capitulo I11/1)
e Oficial de Radiocomunicagdes (Capitulo 1V/2)

Nivel de Gestao:

e Comandante e Primeiro Oficial (Capitulo I1/2)
e Chefe de Maquinas e Primeiro Oficial de Méaquinas (Capitulo I11/2)

Nivel de Apoio:

e Marinheiros de Convés (Capitulo 11/5)
e Marinheiros de Maquinas (Capitulo I11/5)

6.1.2. Relevancia da Conformidade com o STCW

Seguranc¢a: Uma tripulagdo devidamentetreinada e certificada ¢ a base para a operacao
segura da embarcacao, reduzindo o erro humano, que ¢ a causa principal da maioria dos
acidentes maritimos.

Conformidade Regulatoria: A ndo conformidade com o STCW ¢ uma deficiéncia
grave, passivel de detengdo da embarcagdao em inspegdes de Port State Control (PSC)
em qualquer parte do mundo.

Reputacdo e Comercial: Navios com historico de deficiéncias de STCW sdo vistos
como de alto risco por afretadores e seguradoras, resultando em prejuizos comerciais
significativos.

6.1.3. O Papel e a Responsabilidade do Oficial

Verificacao Documental: O Comandante e os Chefes de Departamento tém o deverde
verificar, no momento do embarque e periodicamente, a validade e autenticidade dos
certificados (COC, COP), do Certificado de Satde (CS) ¢ da Caderneta de Inscri¢ao e
Registro (CIR) de cada tripulante sob sua responsabilidade.

Supervisao da Qualificacdo: Nao basta ter o certificado. O Oficial deve observar a
proficiéncia real do tripulante durante as fainas, exercicios e no servico de quarto. A
familiarizagdo a bordo ¢ um requisito do STCW e deve ser registrada.
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e Garantia da Proficiéncia Continua: O Oficial deve promover treinamentos e
exercicios a bordo (ex: combate a incéndio, abandono, homem ao mar) para manter e
aprimorar as habilidades datripulagdo, registrando tais eventos no Diario de Navegacgao.

Deveres do Comandante:

Conforme Regra 1/14 da STCW:

1. Verificacao de Documentacao:
o Certificados de competéncia validos.
o Endossos de reconhecimento.
o Certificados médicos.
o Certificados de treinamento especifico.
2. Avaliac¢ao Continua:
o Monitoramento da proficiéncia durante o servico.
o Identificagdo de necessidades de retreinamento.
o Documentagao de deficiéncias observadas.

Procedimentos de Verificacao:

Lista de Verificacao - Documentacao da Tripulac¢ao:

e Certificado de Competéncia valido

e Endosso de reconhecimento (se aplicavel)

e Certificado médico dentro da validade

e Certificados de treinamento basico (STCW A-VI/1)
e Certificados especificos da fungdo

e Registro de horas de descanso atualizado

6.1.4. Consequéncias da Nao-Conformidade

e Legais: Detengdo da embarcagdo pelo PSC, multas administrativas aplicadas pela
Autoridade Maritima, e em caso de acidente, a ndo conformidade pode ser um fator
agravante na determinagdo da responsabilidade civil e criminal do Comandante.

e Operacionais: Risco elevado de acidentes, falhas de equipamentos por ma operagdo e
colapso da seguranga a bordo.

e Seguro: Em caso de sinistro, a companhia de seguros (P&I Club, Casco e Maquinas)
pode negar a cobertura se for comprovado que o acidente decorreu da incompeténcia de
uma tripulagdo nao certificada ou da negligéncia do comando em verificar sua
qualificacdo.

Casos Priticos:
e Exemplo 1 - Oficial sem Certificacdo Valida: Um Segundo Oficial embarca com

certificado vencido. Durante uma inspe¢do portudria, a embarcagdo ¢ detida até a
regularizagdo. Os custos de demora portuaria podem exceder US$ 50.000/dia.

76



Exemplo 2 - Deficiéncia em Treinamento: Tripulante responsavel por equipamentos de
seguranga nao possui certificacdo atualizada. Em caso deemergéncia, a deficiéncia pode
resultar em responsabilidade criminal do Comandante.

Ponto de Atencdo para o Oficial: A responsabilidade de garantir a conformidade com o
STCW nao ¢ delegavel. Em uma inspegao ou investigagdo, a alegacdo de que "o RH da empresa
enviou o tripulante" ndo isenta o Comandante de sua responsabilidade de verificagdo a bordo.

6.2. Nocoes de Legislacao Trabalhista a Bordo

O navio ¢ um local de trabalho, e as relacdes a bordo sdo regidas por um complexo arcabougo
legal que visa proteger o tripulante, considerado a parte hipossuficiente da relacdo, sem ignorar
as peculiaridades do servico no mar.

6.2.1. Hierarquia e Aplicacao das Normas

Hierarquia Normativa:

1.

Conveng¢ao do Trabalho Maritimo (MLC, 2006): Conhecida como a "carta de direitos
dos maritimos", estabelece padrdes minimos globais para quase todos os aspectos do
trabalho a bordo. E a norma preponderante.

Normas da Autoridade Maritima (NORMAM 101): Regulamenta a aplicagdo da MLC
€ outras normas nacionais no contexto brasileiro.

Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT): Aplica-se de forma subsididria, ou seja,
apenas naquilo que nao for contrario as normas especificas maritimas.

Cdédigo Civil e Comercial: Regulam aspectos contratuais e as responsabilidades do
Comandante como preposto do armador.

Codigo Comercial Brasileiro - Art. 514: "O capitdo tem autoridade sobre toda a
tripulagdao do navio, e deve manter a bordo a ordem e disciplina."

Lein®2.180/54 - Art. 16: Estabelece as atribuicdes do Comandante para manutengdo da
disciplina e ordem a bordo.

6.2.2. Direitos, Deveres e Jornada de Trabalho Maritimo

Direitos Fundamentais da Tripula¢iao (Base MLC):

Condicoes de Emprego: Contrato de Trabalho do Maritimo (CTM) claro e
legalmente exigivel.
Alojamento e Alimentacdo: Acomodacgdes e alimentagdo de qualidade e higiene
adequadas.
Saude e Seguranca: Ambiente de trabalho seguro, acesso a cuidados médicos a bordo
e em terra, e direito a repatriagdo em caso de doenga ou acidente.
Remunerac¢io: Pagamento pontual e integral dos salarios.
Descanso: Horas minimas de descanso garantidas.
Padrao A2.1 - Contrato de Trabalho Maritimo:

o Contrato por escrito em idioma compreensivel.

o Copia a bordo e em terra.

o Especificagdo clara de direitos e obrigagdes.
Padrao A2.3 - Horas de Trabalho e Descanso:

o Maximo de 14 horas de trabalho em periodo de 24 horas.
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o Maximo de 72 horas de trabalho em periodo de 7 dias.
o Minimo de 10 horas de descanso em periodo de 24 horas.
o Minimo de 77 horas de descanso em periodo de 7 dias.

Deveres da Tripulacao:

e Cumprir as ordens legais do Comandante e superiores.
e Executar suas fung¢des com zelo, competéncia e diligéncia.
e Observar as regras de seguranca e disciplina a bordo.

e Manter a ordem ¢ a harmonia no convivio a bordo.

Jornada de Trabalho e Descanso (MLC e NORMAM 101):

o Este é um dos pontos mais fiscalizados pelo Port State Control. O cumprimento das
regras ¢ mandatorio.
o Padrées da MLC (Regra 2.3):
o Horas méximas de trabalho: 14 horas em qualquer periodo de 24 horas e 72
horas em qualquer periodo de 7 dias.
o Horas minimas de descanso: 10 horas em qualquer periodo de 24 horas e 77
horas em qualquer periodo de 7 dias.

O periodo de descanso de 10 horas pode ser dividido em, no maximo, dois periodos, um dos
quais deve ter pelo menos 6 horas de duragao ininterrupta.

Registro da Jornada: E obrigatdrio o registro preciso das horas de trabalho e descanso de cada
tripulante em formulario padronizado (Tabela de Lotacdo com Regime de Servico a Bordo e
Folha de Registro de Horas de Descanso). Falsificar esses registros ¢ uma infra¢do gravissima.

Aplicacio da CLT no Ambiente Maritimo:

e Art. 248 da CLT - Trabalho a Bordo:
"Entre os tripulantes de embarcacdo mercante aplicam-se os preceitos desta
Consolidagdo, observadas as peculiaridades estabelecidas neste Capitulo."

o Peculiaridades do Trabalho Maritimo:
o Jornada especial conforme natureza da atividade.
o Regime de sobreaviso durante a navegagao.

o Compensagdo por trabalho em dias ndo uteis.

Registro e Controle de Jornada:

Obrigacoes do Oficial:

Documento Responsavel Periodicidade Base Legal
Registro de Horas de Comandante/Chefe Di4ria MLC A23
Trabalho Depto.

Livro de Registro de Tripulacdo Comandante Cada movimento NORMAM 101
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Documento Responsavel Periodicidade Base Legal

Folha de Pagamento Empresa/Comandante Mensal CLT Art. 464

Procedimentos para Horas Extras:

e Base Legal - Art. 59 da CLT:
o Limite de 2 horas extras por dia.
o Adicional minimo de 50%.
o Acordo ou convengao coletiva.

o Especificidades Maritimas:
o Trabalho em emergéncias ndo configura hora extra.
o Servigos essenciais a seguranca da navegagao.
o Compensagao posterior quando possivel.

Responsabilidade do Oficial e Implicacdes:

O Comandante e os Chefes de Departamento sdo diretamente responsaveis por organizar
os servicos de modo a cumprir os periodos de descanso.

o Tipo de Violaciio: Passivos Trabalhistas
o Consequéncias: Pagamento de horas extras vultosas, multas e indeniza¢des em
reclamacodes trabalhistas futuras.
o Tipo de Violaciio: Risco Operacional
o Consequéncias: Tripulagdo fatigada comete mais erros, aumentando
drasticamente o risco de acidentes.
e Tipo de Violacdo: San¢des Administrativas
o Consequéncias: Detengdo da embarcagdo e multas pesadas.

O Oficial que exige trabalho durante o periodo de descanso legal (exceto em emergéncias) pode
ser pessoalmente responsabilizado por assédio moral e por colocar a embarcagdo em risco.

6.2.3. Alimentacio e Alojamento

Padroes MLC 2006:

1. Padrio A3.2 - Alimentac¢ao e Servico de Mesa:
¢ Qualidade, quantidade e valor nutricional adequados.
e Agua potavel gratuita e em quantidade suficiente.
e Pessoal qualificado para preparo de alimentos.

2. Padriao A3.1 - Alojamento:
e Area minima por pessoa conforme fungao.
e Ventilagdo e iluminagdo adequadas.
e Instalagdes sanitarias separadas.

Responsabilidades do Oficial:
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1. Inspecdes Regulares:
e Condicdes de higiene dos alojamentos.
e (Qualidade da alimentagao servida.
e Funcionamento de equipamentos.

2. Documentacio:
e Registro de inspec¢des no Livro de Ocorréncias.
e Comunicacao de deficiéncias a empresa.
e Acdes corretivas implementadas.

Cenario Pratico: Durante uma operagdo de descarga, o Chefe de Maquinas percebe que a
equipe do seu quarto de servigo ja atingiu o limite de horas de trabalho. Mesmo com a pressao
do porto para acelerar a operagdo, ele deve informar ao Comandante e ao Imediato que precisa
render a equipe para cumprir a lei. A decisdo correta € paralisar a operagao relacionada aquela
equipe ¢ utilizar pessoal descansado, documentando o fato no Diario de Maquinas e
comunicando ao agente. A decisdo errada seria "forcar" a equipe a continuar criando um passivo
legal e um risco a seguranca.

6.3. Investigacio e Disciplina a Bordo

A autoridade do Comandante para manter a disciplina ¢ um poder-dever, essencial para a
seguranca. Contudo, essa autoridadendo ¢ absoluta e deve ser exercida dentro de estritos limites
legais.

6.3.1. Principios Fundamentais do Processo Disciplinar
Base Constitucional:
Art. 5° da Constituicao Federal:

Inciso LV: "aos litigantes, em processo judicial ou administrativo, e aos acusados em geral sdo
assegurados o contraditério e ampla defesa".

Inciso LVII: "ninguém sera considerado culpado até o transito em julgado de sentenga penal
condenatoria".

Principios Aplicaveis:

e Devido Processo Legal: Ninguém pode ser punido sem ter a chance de se defender.
Isso implica em ser informado da acusacdo, apresentar sua versdo dos fatos e ter suas
alegagdes consideradas.

e Razoabilidade e Proporcionalidade: A puni¢do deve ser compativel com a gravidade
da falta. Faltas leves recebem sancdes leves (adverténcia); faltas graves podem levar a
san¢des mais severas.

e Imparcialidade: O Oficial que conduz a investigagdo deve agir de forma neutra,
buscando a verdade dos fatos, e ndo apenas a confirmagdo de uma suspeita inicial.

e Documentac¢io: Tudo deve ser documentado. Desdea queixa inicial até a decisao final.
O Diario de Navegacao ¢ o documento oficial para registrar esses eventos. A falta de
registro invalida o ato.
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6.3.2. Conduzindo um Inquérito Interno

O Comandante detém poder disciplinar (fundamentado no Cdédigo Comercial e na Lei n°
2.180/54), mas a aplicacdo desse poder deve seguir um rito processual para ser valida.

Poder Disciplinar do Comandante:

Codigo Comercial Brasileiro - Art. 514: "O capitdo tem autoridade sobre toda a
tripulagdao do navio, e deve manter a bordo a ordem e disciplina."

Lei n® 2.180/54 - Art. 16: Estabelece as atribuigdes do Comandante para manutengao
da disciplina e ordem a bordo.

Passos para um Inquérito Valido:

1.

Instauragdo: Ao tomar conhecimento de uma falta disciplinar (ex: insubordinagao,
briga, negligéncia), o Comandante deve registrar a ocorréncia no Diario de Navegacao,
designando um Oficial (normalmente o Imediato) para apurar os fatos, caso ndo o faga
pessoalmente.

Comunicacao ao Acusado: O tripulante deve ser formalmente informado, por escrito,
sobre o que est4 sendo acusado.

Coleta de Provas: Reunir todos os elementos possiveis: ouvir o queixoso, testemunhas
(separadamente e a termo), coletar evidéncias fisicas (fotos, objetos), verificar registros
(caAmeras, logs de equipamentos).

Oitiva do Acusado: Dar ao acusado a oportunidade de apresentar sua defesa por escrito
e/ou oralmente. Ele pode indicar suas proprias testemunhas. Este ¢ o ponto central do
direito de defesa.

Relatorio Conclusivo: O Oficial encarregado da apuragdo elabora um relatorio com o
resumo dos fatos, das provas e dos depoimentos, € oferece um parecer (se houve ou nao
a infragdo).

Decisao do Comandante: Com base no relatorio, o Comandante toma sua decisdo. As
punicdes possiveis no ambito disciplinar interno sdo, em geral, adverténcia (verbal ou
escrita) e suspensdo. A decisdo de desembarque por falta grave deve ser muito bem
fundamentada.

Registro Final: A decisdo e a san¢do aplicada sdo registradas no Didrio de Navegagado
e comunicadas formalmente ao tripulante.

Procedimentos de Instauracio:

Fase Preliminar:

1. Conhecimento da Ocorréncia:

Comunicacao formal ou informal.
Observacgao direta.
Relatorio de terceiros.

2. Avaliacao Inicial:

Gravidade dos fatos.
Necessidade de medidas urgentes.
Competéncia para apuragao.
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3. Decisao de Instauracao:
o Portaria de instauracgao.
e Nomeagao de investigador (se necessario).
e Definicao do objeto da investigacao.

Fases do Inquérito:
1. Instrucio:

Roteiro de Investigacao:

A) Preservagdo de Provas:
e Isolamento do local (se aplicavel).
e Apreensdo de objetos relevantes.
o Registro fotografico.
e Coleta de documentos.

B) Oitiva de Testemunhas:
o Identificacdo completa.
e Relato livre dos fatos.
« Perguntas especificas.
e Assinatura do depoimento.

C) Interrogatorio do Investigado:
e Qualificacdo completa.
e Ciéncia dos fatos imputados.
e Oportunidade de defesa.
e Direito ao siléncio.

2. Defesa:
o Prazo minimo de 48 horas para apresentacao.
o Direito a assisténcia (quando possivel).

o Juntada de documentos e arrolamento de testemunhas.

o Contraditorio sobre as provas produzidas.
3. Relatorio Final:

o Resumo dos fatos apurados.

o Analise das provas coletadas.

o Conclusao sobre a materialidade e autoria.

o Proposta de sangao (se cabivel).

Documentacio Obrigatoria:

1. Livro de Ocorréncias:

Registro cronologico dos fatos.
Identificacdao dos envolvidos.
Medidas adotadas.

Assinatura do Comandante.

O O O O

2. Processo Administrativo:
o Portaria de instauragao.
o Depoimentos e interrogatorios.
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o Documentos e provas.
o Decisdo fundamentada.

Ponto de Atencio para o Oficial: Nunca aplique uma punicdo "de cabeca quente" ou sem
antes ouvir a versao doacusado. Um procedimento disciplinar mal conduzido podeser revertido
na Justica do Trabalho, transformando a puni¢do em um ato de assédio moral, gerando
indenizagdo para o tripulante e responsabilidade para a empresa e o Comandante.

6.3.3. Crimes Praticados a Bordo e Jurisdicio Aplicavel

E crucial distinguir uma infra¢io disciplinar (violagio de regras da empresa ou de servigo) de
um crime (conduta tipificada no Codigo Penal).

Distincao Clara:

o Infracio Disciplinar: Ex: chegar atrasado ao quarto, dormir em servigo (se ndo gerar
risco grave), desrespeito ndo-agressivo. Puni¢do: Interna (adverténcia, suspensao).

e Crime: Ex: furto, agressdo fisica (lesdo corporal), posse ou trafico de drogas, assédio
sexual, homicidio. A¢do: Comunicacdo imediata as autoridades competentes.

Jurisdicao Aplicavel:

e Regra Geral (Principio da Bandeira): Em dguas internacionais, aplica-se a lei do pais
da bandeira da embarcacdo. Em um navio de bandeira brasileira, aplica-se o Codigo
Penal Brasileiro.

o Excecoes (Jurisdicado do Estado Costeiro/Portuario): A jurisdicdo do pais em cujas
aguas o navio se encontra pode ser exercida quando:

o O crime afeta a paz e a boa ordem do porto/pais.

o O Comandante do navio ou um agente diplomatico do pais de bandeira solicita
ajuda.

o A vitima ou o agressor ¢ nacional do Estado costeiro.

o E necessario para suprimir o trafico de drogas.

Principio da Territorialidade:

Local do Crime Jurisdicao Competente Base Legal

Aguas territoriais brasileiras Justica Federal Brasileira CP Art. 5° §1°

Alto mar (bandeira brasileira) Justica Federal Brasileira CP Art. 5° §1°
Porto estrangeiro Estado do porto (regra geral) Direito Internacional
Aguas territoriais estrangeiras Estado costeiro UNCLOS Art. 27

Cadigo Penal - Art. 5° - Aplica-se a lei brasileira, sem prejuizo de convencgodes, tratados e regras
de direito internacional, ao crime cometido no territorio nacional
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§ 1° - Para os efeitos penais, consideram-se como extensdo do territorio nacional as
embarcagdes e aeronaves brasileiras, de natureza publica ou a servico do governo brasileiro
onde quer que se encontrem, bem como as aeronaves e as embarcacdes brasileiras, mercantes
ou de propriedade privada, que se achem, respectivamente, no espago aéreo correspondente ou
em alto-mar. (Redacdo dada pela Lei n° 7.209. de 1984)

UNCLOS - United Nations Convention on the Law of the Sea

SUBSECTION B. RULES APPLICABLE TO MERCHANT SHIPS AND GOVERNMENT
SHIPS OPERATED FOR COMMERCIAL PURPOSES

Atrticle 27 Criminal jurisdiction on board a foreign ship

O Papel e os Limites de Atuacao do Oficial (Comandante):

O Comandante NAO E um agente de policia judicial. Sua funciio nio ¢ investigar o crime
para fins penais, mas tomar medidas para garantir a seguranca e preservar as provas.

e Procedimento em Caso de Crime:
1. Garantir a Seguranc¢a: Conter o agressor, se necessario, para proteger outras
pessoas. Prestar socorro a vitima.
2. Preservar a Cena do Crime: Isolar a area, ndo tocar em nada, ndo permitir a
limpeza.

Coletar Informagoes Preliminares: Identificar testemunhas e separa-las.

4. Comunicar Imediatamente: Contatar a empresa e, por meio do agente, a
autoridade competente no porto (Policia Federal, no Brasil). Em aguas
brasileiras, a Capitania dos Portos também deve ser informada.

5. Registrar Tudo: Fazer um relato detalhado da ocorréncia e das medidas
tomadas no Diario de Navegagao.

6. Colaborar com as Autoridades: Entregar o suspeito e todas as informagdes e
provas as autoridades quando o navio atracar.

(98]

Procedimentos do Comandante:

1. Preservacao da Cena:
o Isolamento do local.
o Manutengao das evidéncias.
o Registro fotografico detalhado.
o Controle de acesso.

2. Comunicacio as Autoridades:

o Policia Federal (crimes em aguas brasileiras).
Marinha do Brasil (todos os casos).
Autoridade consular (em portos estrangeiros).
Empresa armadora.

o O O

3. Custddia do Suspeito:
o Medidas de seguranga proporcionais.
o Respeito aos direitos fundamentais.
o Comunicagdo a familia (quando possivel).
o Assisténcia médica se necessaria.
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https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/1980-1988/L7209.htm#art5

Modelo de Comunicaciao:
COMUNICACAO DE CRIME A BORDO

De: Comandante da E/M [NOME]
Para: [AUTORIDADE COMPETENTE]

1. DADOS DA EMBARCACAO:
- Nome: [NOME]
- Bandeira: [PA{S]
- IMO: [NUMERO]
- Posigao: [LAT/LONG]

2. DADOS DO CRIME:
- Tipo: [DESCRICAO]
- Data/Hora: [DD/MM/AAAA - HH:MM]
- Local: [AGUAS TERRITORIAIS/ALTO MAR/PORTO]

3. ENVOLVIDOS: ~
- Suspeito: [NOME, FUNCAO, NACIONALIDADE]
- Vitima: [NOME, FUNCAO, NACIONALIDADE]

4. PROVIDENCIAS ADOTADAS:
- [DESCRICAO DAS MEDIDAS]

5. SOLICITACAO: ,
- [ORIENTACOES NECESSARIAS]

[LOCAL], [DATA]
[NOME E ASSINATURA DO COMANDANTE]

6.3.4. Desercao Especial: Caracterizacio e Procedimentos

A deser¢do ¢ uma falta gravissima no contexto maritimo, com um tratamento juridico especifico
€ mais rigoroso que o simples abandono de emprego da CLT.

Caracterizaciao Juridica (DECRETO N° 10.671/2021):

A deser¢ao se caracteriza quando o tripulante deixa de se apresentar ao servico ou
abandona a embarcac¢ao com a intencio manifesta de nao retornar.

A legislacdo prevé um prazo para que a auséncia seja formalmente considerada desercao.
Tipicamente, se o tripulante ndo se apresentar para o servigo 24 horas apos a partida do navio
do porto onde deveria ter embarcado, ou se desembarcar e ndo retornar, a deser¢ao pode ser
caracterizada.

o Codigo Comercial - Art. 545: "Considera-se desertor o tripulante que deixar o navio
sem licenga, antes de findo o ajuste."
e FElementos Caracterizadores:
1. Abandono do navio sem autorizagao.
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Diferenca

2. Antes do término do contrato.
3. Intencdo de ndo retornar (animus deserendi).
4. Prejuizo a navegagdo ou seguranca.

entre Desercio e Abandono de Emprego:

Abandono de Emprego (CLT): Requer auséncia injustificada por um periodo mais longo
(geralmente 30 dias, segundo a jurisprudéncia) e o animus abandonandi (intencdo de
abandonar).

Desercao Especial (Maritima): Ocorre em um prazo muito mais curto, devido a natureza
essencial do servico a bordo e a impossibilidade de substituicdo imediata. As consequéncias
s30 mais severas.

Diferenciacao de Institutos:

Instituto Caracteristica Consequéncias
N Abandono em porto Perda de saldrios, repatriagdo por
Deser¢ao . .
estrangeiro conta propria
Abandono de Auséncia injustificada por Rescisdo por justa causa (CLT Art.
Emprego 30 dias 482)

Falta Injustificada ~ Auséncia sem comunicacdo  Desconto proporcional, adverténcia

Procedimentos Legais e Administrativos (Obrigatorios):

1.

2.

Constatacdo da Auséncia: Imediatamente apds a falta do tripulante, registrar o fato
no Didrio de Navegacgao.

Buscas e Comunicag¢do: Tentar contato com o tripulante por todos os meios
possiveis.

Abertura de Inquérito: Decorrido o prazo legal (ex: 24h), o Comandante instaura
um inquérito a bordo para formalizar a desercao.

Inventirio de Pertences: Na presenca de duas testemunhas (preferencialmente
Oficiais), fazer um inventario detalhadodetodos os pertences deixadosa bordo pelo
desertor. A lista deve ser assinada pelas testemunhas e pelo Comandante.

Guarda dos Pertences: Lacrar os pertences em um involucro apropriado e guarda-
los em local seguro.

Comunicacao Oficial: Comunicar a deser¢dao, por meio de radio ou e-mail, a
empresa e a Autoridade Maritima (Capitania dos Portos), enviando os extratos do
Diario de Navegacdo e o termo de inventario.

Registro na CIR: A deser¢ao serd averbada na Caderneta de Inscri¢ao e Registro
(CIR) do tripulante pela Autoridade Maritima, o que pode impedir futuros
embarques.

Procedimentos Obrigatorios:
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1. Verificacao Inicial:
o Confirmagdo da auséncia.
o Tentativa de localizagao.
o Consulta a autoridades locais.
o Prazo razoavel de espera.

2. Caracteriza¢ao Formal:
o Lavrar termo de desergao.
o Registro no Livro de Tripulagao.
o Comunicacdo as autoridades maritimas.
o Notificagdo a empresa.

3. Guarda de Pertences:
o Inventario detalhado.
o Acondicionamento adequado.
o Entrega ao consulado (se possivel).
o Registro de todas as providéncias.

Modelo de Termo de Deserc¢ao:
TERMO DE DESERCAO
Aos [DD] dias do més de [MES] de [ANO], no porto de [NOME],

encontrando-se a embarcagdo [NOME] fundeada/atracada em [LOCAL],
verificou-se a auséncia nao autorizada do tripulante [NOME COMPLETO],

[FUNCAO], [NACIONALIDADE], portador do documento [TIPO E NUMERO].

O referido tripulante ausentou-se em [DATA/HORA ] sem comunicacao
prévia ou autorizac¢ao, ndo retornando até o presente momento,
caracterizando-se a desercao nos termos do art. 545 do Codigo
Comercial Brasileiro.

Foram adotadas as seguintes providéncias:
1. [DESCRICAO]
2. [DESCRICAO]
3. [DESCRICAO]

O presente termo vai assinado por mim, Comandante, e por duas
testemunhas.

[LOCAL], [DATA]

Comandante Testemunha 1

Testemunha 2 [CARGO/FUNCAO]
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Consequéncias Legais:

« Parao Desertor: Perda dos salarios ndo recebidos e de outros direitos que teria no final
do contrato. Fica responsavel por seus proprios custos de repatriacdo. Sofre sangdes
administrativas da Autoridade Maritima.

e Para a Empresa: Se os procedimentos nao forem seguidos rigorosamente, a empresa
pode ser acionada judicialmente pelo tripulante, que pode alegar um desembarque
forcado ou outra irregularidade. A falha em comunicar a deser¢cdo também pode gerar
multas.

e Para o Desertor:
o Perda do direito aos salarios vencidos.
o Responsabilidade pelas despesas de substituigdo.
o Repatriacdo por conta propria.
o Possivel impedimento para embarque futuro.

e Para a Empresa:
o Custos de substitui¢do do tripulante.
o Possivel atraso na viagem.
o Responsabilidade subsidiaria em alguns casos.
o Impacto na certificagdo ISM.

Medidas Preventivas:

e Selecio Adequada:
o Verificagdo de antecedentes.
o Avaliagdo psicoldgica.
o Referéncias de embarques anteriores.
o Entrevista comportamental.

e Gestao a Bordo:
o Ambiente de trabalho saudével.
o Comunicagao efetiva.
o Resolucao rapida de conflitos.
o Apoio em questdes pessoais.
e Monitoramento:
o Observacgao de sinais de insatisfacgao.
o Conversas individuais regulares.
o Ateng¢do a mudangas comportamentais.
o Intervencdo preventiva quando necessario.

e Manter um bom clima organizacional a bordo.

e Garantir o cumprimento dos direitos da tripulacio (descanso, pagamento, etc.).

o Manter canais de comunicacio abertos para que os tripulantes possam expressar
problemas pessoais ou profissionais antes que cheguem a um ponto extremo.

e Controle rigoroso da saida e entrada da tripulacio no porto.
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Consideracoes Finais e Melhores Praticas
Responsabilidade Continua do Oficial

O Oficial da Marinha Mercante, especialmente 0 Comandante, possui responsabilidade
legal, moral e profissional pela gestao adequada do pessoal a bordo. Esta responsabilidade
abrange:

Conformidade Legal: Garantir o cumprimento de todas as normas aplicaveis.
Seguranca Operacional: Manter a tripulacdo qualificada e motivada.

Bem-estar da Tripulagdo: Assegurar condigdes dignas de trabalho e vida.

Mitigacao de Riscos: Prevenir situagdes que possam gerar responsabilidade civil ou
criminal.

B

Documentacgio e Registros
A manutencio de registros precisos e atualizados ¢ fundamental para:

Demonstrar conformidade com as normas.

Proteger a empresa e os Oficiais em caso de litigios.
Facilitar inspecdes e auditorias.

Preservar evidéncias para procedimentos disciplinares.

Treinamento Continuo

A evoluc¢ido constante das normas internacionais e nacionais exige atualiza¢do permanente
dos conhecimentos, incluindo:

o Participacdo em cursos de atualizacio.

o Estudo de casos praticos.

o Intercambio de experiéncias com outros profissionais.
e Acompanhamento de mudangas legislativas.

Lembre-se: A gestdo eficaz de pessoal a bordondo € apenas uma obrigagdo legal, mas um fator
critico para o sucesso operacional e a seguranca da navegacgao. O investimento em boas praticas
de gestdo de recursos humanos resulta em beneficios tangiveis para toda a operagdo maritima.

Referéncias Normativas:

e STCW Convention 1978, as amended

e Maritime Labour Convention (MLC) 2006

e NORMAM 101/DPC - Marinha do Brasil

e Decreton® 10.671, de 9 de abril de 2021

e Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT)

e (Codigo Comercial Brasileiro

o Cddigo Civil Brasileiro

e Constituicao Federal de 1988

e (Cdbdigo Penal Brasileiro

e UNCLOS - United Nations Convention on the Law of the Sea
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CONCLUSAO

Chegamos ao final desta jornada e ¢ com grande satisfacdo que encerramos este guia pratico.
Ao longo dos seis mddulos, exploramos a intrincada estrutura organizacional a bordo, os
deveres e competéncias de cada posto, a robusta cadeia documental exigida pela legislagdo
maritima, as normas internacionais de seguranca (SOLAS, MARPOL, GMDSS), os
fundamentos juridicos e contratuais que balizam a atividade mercante e, por fim, a gestdo de
pessoal e os procedimentos disciplinares. Foi um percurso abrangente, pensado para oferecer
uma visdo coesa de como todas essas engrenagens se articulam no cotidiano do Oficial da
Marinha Mercante.

O grande diferencial do conhecimento aqui reunido ¢ sua aplicabilidade imediata. Cada
conceito discutido pode — e deve — ser convertido em ac¢ao pratica. Quando o Oficial entende
0 “porqué” por trds de um registro no Didrio de Nautica, ele ndo estd apenas cumprindo
protocolo; esta construindo um arsenal probatorio que podera proteger sua carreira e o armador
em eventuais litigios. Da mesma forma, ao conduzir uma investigagdo disciplinar pautada no
devido processo legal, o Comandante transforma um potencial foco de conflito em
oportunidade de reforco da cultura de justica a bordo.

Vale destacar também a dimensdo internacional dessas responsabilidades. Conformidade com
SOLAS garante a salvaguarda da vida humana; adesio a MARPOL preserva o meio ambiente
marinho; dominio do GMDSS assegura comunicacdes eficazes em situacdes de emergeéncia.
Juntas, essas convengdes formam a espinha dorsal de um sistema global que exige profissionais
tecnicamente competentes e juridicamente conscientes — exatamente o perfil fomentado por
este guia.

Quando o Oficial incorpora esses fundamentos, ele deixa de “apenas cumprir regras” e passa a
atuar como gestor estratégico de riscos, protetor dos bens juridicos tutelados e lider de equipes
multiculturalmente diversas. Essa postura eleva o padrdo das operagdes, reduz passivos,
fortalece a confianga da tripulacdo e projeta beneficios que vao muito além do convés,
refletindo-se na reputagdo da companhia e na propria seguranga da navegacao mundial.

Agradeco sinceramente por dedicar seu tempo a esta leitura. Que as reflexdes, exemplos e
ferramentas apresentados aqui acompanhem vocé tanto nas decisdes rotineiras quanto nos
grandes dilemas da carreira maritima, transformando teoria em pratica qualificada. Desejo-lhe
mares tranquilos, operacdes seguras € sucesso continuo em sua trajetoria.
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